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OPIS TECHNICZNY do projektu budowlanego

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany zadania pn. ,Promowanie niskiej emisyjnosci

w ruchu drogowym oraz wspieranie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w obszarze funkcjo-

nalnym Ciechanowa (o$rodka subregionalnego), poprzez innowacyjng przebudowe drogi po-

wiatowej nr 1237W na odcinku Ciechanéw — Opinogoéra Gérna — Diugoteka”.

(Miasto Ciechandéw i Gmina Opinogora Gérna, powiat ciechanowski, wojewédztwo mazowiec-

kie).

- Inwestor: Powiatowy Zarzad Drog w Ciechanowie, ul. Mazowiecka 7, 06-400 Ciechanow

- Projektant branzy drogowej: mgr inz. Andrzej Dusinski, upr. proj. nr 7342/Cie-101/94
MAZ/BD/1332/01

- Projektant branzy sanitarnej mgr inz. Piotr Koztowski, upr. proj. nr 7342/CIE-71/93
MAZ/IS/1352/01

- Projektant branzy teletechnicznej: Bozenna Gawinska, upr. proj. nr MAZ/336/TWOE/12,
MAZ/IE/0557/09

- Projektant branzy mostowej: mgr inz. Stawomir Leszczynski, upr. proj. Nr MAZ/0124/
PWOM/05, MAZ/BM/0825/05

Zgodnie z art. 31 ustep 2 punkty 11 i 12 Prawa Budowlanego, niniejsze zamierzenie inwesty-

cyjne wymaga uzyskania pozwolenia na budowe.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Powiatowego Zarzadu Drég w Ciechanowie

ul. Mazowiecka 7, 06-400 Ciechanoéw, zgodnie z umowa nr 28/2015 z dnia 12 kwietnia 2015 r.,

W oparciu o:

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

opinia Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 21.10.2015..

postanowienie nr 8/2015 Zarzadu Powiatu Ciechanowskiego z dnia 13.10.2015.

opinia Gminy Opinogoéra Gorna dnia 06.10.2015.

opinia Urzedu Miasta Ciechanéw z dnia 16.10.2015.

opinia Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw Delegatura w Ciechanowie

z dnia 27.10.2015.

e opinia Urzedu Marszatkowskiego w Warszawie w sprawie skrzyzowania z drogg wojewddz-
ka z dnia 25.09.2015.

e uzgodnienie konstrukcji jezdni Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Warszawie
z dnia 4.11.2015.

e opinia Wojewodzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych w Warszawie, Oddziat w
Ciechanowie z dnia 07.12.2015.

e opinia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 19.08.2015.

e Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach Waéjta Gminy Opinogéra Gérna z dnia
22.10.2015.

o  Warunki Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzgdzen Wodnych w Warszawie, Oddziat w
Ciechanowie z dnia 07.12.2015.

e protokdt nr G.6630.207.2015 z narady w sprawie koordynacji usytuowania projektowanych
sieci uzbrojenia terenu Starosty Ciechanowskiego w dniu 20.11.2015.

e ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. z 27.03. 2015 r. poz. 443 ze
Zmianami ,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytu-
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owanie ( Dz. U. Nr43 z 14 maja 1999r. )

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegodtowych wa
runkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

e inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane Roz
wigzania.

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy odcinka drogi powia-
towej nr 1237W Ciechandw — Opinogora Gorna — Diugoteka od km 0+004,00 do km 13+040,00,
obejmujacego ulice Kacka w Ciechanowie oraz odcinek przechodzacy przez Gmine Opinogéra
Gorna. Roboty przy przebudowie tych odcinkéw beda polegaty na wykonaniu karczowania
drzew, wykonaniu robét rozbidrkowych, wykonaniu robét ziemnych, wykonaniu elementéw od-
wodnienia, przebudowie dwéch mostéw i 10 przepustéowu, wykonaniu konstrukcji poszerzenia
jezdni i wzmocnienia istniejacej nawierzchni, wykonaniu chodnikéw, ciaggdéw pieszo-rowerowych,
Sciezek rowerowych, zjazdow, poboczy, uzupetnienia oznakowania pionowego i poziomego
oraz uzupetnienie istniejgcego i wykonanie nowego odwodnienia. Zmodernizowana droga dzieki
wykonaniu poszerzenia nawierzchni poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej
wszystkim uzytkownikom. Poprawi sie bezpieczenstwo na drodze. Zmniejszy sie rowniez hatas
oraz emisja gazéw i pytdw do powietrza. Obnizone zostang koszty utrzymania drogi, ktére przy
istniejacej obecnie nawierzchni sg znaczne a wigza sie z kilkakrotnymi w ciggu roku zabiegami
remontow czgstkowych, wypetniania wybojoéw, uszczelniania spekan i krawedzi i uzupetniania
poboczy kruszywem, ktdre stuzg przy waskiej nawierzchni jako pas ruchu. Przebudowana dro-
ga poprawi tez mozliwos¢ korzystania z komunikacji zbiorowej. Rozwigzany zostanie problem
odwodnienia odcinkéw przebiegajacych przez obszary zabudowane. Zmodernizowana droga
podniesie walory miejscowosci Ciechanéw, Opinogéra, Wihadystawowo, Katy, Opinogéra Dolna,
Opinogodra Gorna, Opinogoéra-Kolonia, Zatuze Patory, Rembowko, Zatuze Imbryki oraz terendéw
przylegtych do drogi, ktére z uwagi na swoje potozenie (bliskos¢ siedziby powiatu - Ciechano-
wa, dostep do drogi wojewddzka nr 617, zespot patacowy Krasinskich w Opinogdérze) mogag
sta¢ sie miejscem do nowych osiedlen oraz rozwoju turystyki. Sciezka rowerowa potaczy Cie-
chanéw z Opinogorg oraz z uktadem sciezek rowerowych w drodze nr 617 (ul. Wojska Polskie-
go) oraz nowo wybudowanej ciechanowskiej petli. W ramach realizacji planowanego przedsie-
wziecia nie przewiduje sie zmiany dotychczasowej formy uzytkowania terenu. Celem inwestycji
jest poprawa infrastruktury komunikacyjnej powiatu ciechanowskiego i miasta Ciechanéw oraz
Gminy Opinogéra Gorna.
W ramach realizacji planowanego przedsiewziecia nie przewiduje sie zmiany dotychczasowej
formy uzytkowania terenu.
Przebudowa drogi obejmuje:
- roboty drogowe,
- roboty mostowe
- roboty kanalizacyjne - rozbudowe sieci kanalizacji deszczowej,
- roboty teletechniczne - usuniecie kolizji.
Inwestycja bedzie zrealizowana na dziatkach:
- 4852/1, 4294/2, 4235/19, 4381, 4235/4, 4235/18, 4269/13, 4295/24, 4235/7, 4269/12, 4273,
4328, w obrebie nr 20 Miasto Ciechanow,
-223/1, 217, 248, 223/2, 276/2, 386, 221/6, 249/2, 390, 221/5, 249/3, 379 w obrebie Wtady-
stawowo,
- 70, 80, 102, 72, 105/4, 106/1, 21, 60, 61, 62/1, 62/2, 63, 64, 65, 141, 34/1, 66/2, 69/1, 111,
69/1, 75, 60, 108/1, 83/1, 85/1, 84/1, 95, 96, 97, 98, 100, 101, 74, 66/3 w obrebie Katy,
8/1, 41,101, 67, 66, 69, 102 w obrebie Opinogéra Dolna,
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- 12/2 w obrebie Zygmuntowi,

- 29, 30/2, 37, 38/2, 15, 16, 48, 51, 28, 27/1 w obrebie Opinogoéra Goérna,

- 28 w obrebie Opinogéra Kolonia,

- 20, 39, 37, w obrebie Zatuze Patory,

- 20, 8, 6/2, 7, w obrebie Rembdéwko,

- 67/2, 71 w obrebie Zatuze Imbrzyki

-1,3,26,7,9, 10, 16, w obrebie Dtugoteka

Przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w ramach pasa drogowego, bedgcego w zarzadzaniu:

- Inwestora: Powiatowego Zarzadu Drég w Ciechanowie, ul.Mazowiecka 7, 06-400 Ciechanow
na dziatkach 4294/2, 4235/19, 223/1, 70, 101, 102, 37, 48, 20, 8, 71, 1, 9,10, 16

- Gminy Miejskiej Ciechanoéw, Plac Jana Pawia Il 6, 06-400 Ciechandéw na dziatkach: 4381,
4235/18, 4269/13, 4295/24, 4235/7, 4269/12, 4273, 4328,

- Wojewodztwo Mazowieckie, Zarzad Wojewodztwa , ul. Brechta 3, 03-472 Warszawa na dziat-
kach: 4852/1, 4235/4

- Gminy Opinogdra Gérna ul. Z. Krasinskiego , 06-406 Opinogéra Gérna, na dziatkach: 217,
248, 80, 102, 21, 60, 141, 8/1, 66, 69, 12/2, 29, 30/2, 38/2, 16, 51, 28, 27/1, 39, 37, 20, 6/2,
7,67/2, 3, 28, 26

- Wspdlnota Wiejska Oponigéra Goérna na dziatkach : 84/1, 61,

- Skarbu Panstwa (uzytkownik Wojewodzki Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych w Warsza
wie) ) na dziatkach: 386, 390, 379,

- Skarbu Panstwa — (Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego) na dziatkach : 276/2, 7,

- Skarbu Panstwa na dziatkach: 223/2, 111, 67

- na czesci dziatek prywatnych wiascicieli nr: 100, 221/6, 249/2, 221/5, 249/3, 72, 105/4,
106/1, 62/1, 63, 64, 65, 34/1, 66/2, 69/1, 75, 108/1, 74, 83/1, 85/1, 95, 96, 97, 98, 101,
66/3, 62/2, 41, 15,

4. Opis stanu istniejacego

Rejon inwestycji potozony jest na pograniczu Wzniesien Mtawskich i Wysoczyzny Ciechanow-
skiej, stanowigcych fragment Niziny Pétnocno-Mazowieckiej. Pod wzgledem zagospodarowania
teren wykonanych obejmuje odcinek drogi powiatowej o nawierzchni asfaltowej, przewaznie z
obustronnymi rowami przydroznymi oraz lokalnie z rozproszonym drzewostanem. Jedynie
wschodni kraniec odcinka drogi powiatowej, od km 11+778 do km 13+040 dlugosci 1262 m,
obejmuje droge o nawierzchni gruntowej, ulepszonej zwirem. Odcinek drogi powiatowej objety
przebudowg generalnie sgsiaduje z terenami upraw rolnych a jedynie w zachodniej czesci, w
Ciechanowie oraz w srodkowej czesci w miejscowosci gminnej Opinogoéra, ze zwartg zabudowg
jednorodzinng. Dodatkowo poza zabudowaniami tych miejscowos$ci na znacznym odcinku drogi
powiatowej wystepuje zabudowa kolonijna. Powierzchnia terenu nie podlega gwattownym zmia-
nom. Deniwelacje terenu na catym odcinku wynoszg co prawda 25,1 m i zawierajg sie w zakre-
sie rzednych 118,62 — 143,72 m n.p.m., ale lokalne nachylenie terenu dochodzi do 2,3%. Teren
opada ku rzece Sona Zachodnia i rzece Sona Wschodnia. Teren potozony jest poza obszarami
objetymi prawng ochrong przyrody. Najblizszy obszar objety ochrong Natura 2000 oddalony jest
co najmniej 25 km.

Poczatek przebudowywanego odcinka drogi powiatowej nr 1237W przyjeto w km 0+000,00 na
skrzyzowaniu z drogg wojewddzka Nr 617 Przasnysz — Ciechanow (ul. Wojska Polskiego w
Ciechanowie) a koniec w km 13+040,00, na granicy powiatow ciechanowskiego i przasnyskiego
na terenie Gminy Opinogdra. taczna dtugos¢ odcinka przebudowywanego wynosi 13,036 km.
Na odcinku od km 5+881,50 do km 6+481,50 projektowana droga nr 2307W pokrywa sie w
swoim przebiegu z odcinkiem istniejacej drogi powiatowej nr 1213W Chrzandéwek — Opinogéra
Goérna — Dzbonie (od km 5+349 do km 5+948 tej drogi).

Planowane przedsiewziecie polega na przebudowie istniejgcej drogi, wobec czego sposéb za-
gospodarowania i uzytkowania terenu nie ulegnie zmianie. Tereny przylegte to obszary zabu-
dowane, grunty rolne i nieuzytki. Nawierzchnia bitumiczna jest w zlym stanie z duzg liczba
uszkodzeh w postaci peknie¢ krawedziowych, spekan siatkowych i zapadnie¢. Droga posiada
pionowe oznakowanie, ktére wymaga wymiany i uzupetnienia.

W pasie drogowym przebiega napowietrzna linia energetyczna, kanalizacja deszczowa, kanali-
zacja sanitarna, wodociag i linia telekomunikacyjna. Gtéwnym zadaniem tej drogi jest obstuga
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istniejgcego terenu. Stanowi potagczenie siedziby powiatu (Ciechanéw) z siedzibg gminy Opino-
gora Gorna. Droga powiatowa nr 1237W jest drogg zbiorczg dla wielu drog gminnych.
W pasie drogowym rosng drzewa, z ktérych czesc¢ koliduje z przebudowg drogi.

5. Opis stanu projektowanego

5.1 Zalozenia ogéine

Projektowana droga, wg klasyfikacji okreslonej w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej jest drogg klasy Z o predkosci projektowej 40 km/h. Celem inwestyciji jest rozbu-
dowa drogi powiatowej tgczacej miejscowosci Ciechandéw, Katy, Opinogére, Dtugoteke i wypro-
wadzajgcej ruch do granicy powiatow ciechanowskiego i przasnyskiego.

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -Z

- kategoria ruchu - KR2

- no$nosé podioza - G1, G3,

- gtebokos¢ przemarzania - 1,00 m (Il strefa)
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu -KR 2

- spadek poprzeczny nawierzchni -2%

- spadek poboczy -6 %

- szerokosc jezdni -6,00 m

- szerokosc ciggu pieszo-rowerowego — 2,50 m
- szerokosc Sciezki rowerowej 2,00 m
- szerokos¢ poboczy — 1,00 m
- nachylenie skarp -1:1,5
- nawierzchnia drogi z betonu asfaltowego,
- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie i z kruszywa naturalnego
stabilizowanego cementem
- nawierzchnia chodnikéw z kostki brukowej betonowej grub. 6 cm na podbudowie z
kruszywa famanego,
- nawierzchnia $ciezki rowerowej z betonu asfaltowego.
W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu kierowano sie nastepujgcymi przestankami:
- dostosowanie parametrow do przewidywanego ruchu,
- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego,
- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu,
- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatow miejscowych,
- odwodnienie wgtebne i powierzchniowe z zastosowaniem istniejacych i projektowanych roz-
wigzan.
Inwestycja bedzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii wystepuja-
cych w tego rodzaju budownictwie liniowym.
Zakres robot:
- wykonanie robot rozbiérkowych
karczowanie drzew
wykonanie robét ziemnych w tym odtworzenie istniejgcych rowdéw drogowych
wykonanie podbudowy
wykonanie konstrukcji nawierzchni (warstwy wyrownawczej, warstwy wigzacej i Scieral-
nej) z betonu asfaltowego
ustawienie kraweznikow i obrzezy z prefabrykatow betonowych,
budowa chodnikéw z kostki brukowej betonowej,
wykonanie oznakowania i urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
przebudowa istniejgcych mostow i przepustéw
wykonanie zjazdow przez row i przez chodnik, w tym zjazdow z przepustami na rowach
oczyszczenie rowow drogowych

5.2. Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi.

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1237W Ciechanéw — Opinogéra Diugoteka



UStUGI PROJEKTOWE 5
‘mgr inz. Andrzej Dusiriski
06500 Mawa ul. Radosna 2 m 43 tel. 0231654 4498
NP 5691021905 FEGON 120231285

Projektowana droga powiatowa nr 1237W Ciechanow — Opinogora — Dtugoteka jest droga klasy
Z i ma swoj poczatek na skrzyzowaniu z drogg wojewodzkg nr 617 Przasnysz — Ciechanow w
Ciechanowie klasy G. Na swoim koncowym odcinku droga nr 617 to ulica Wojska Polskiego,
ktora krzyzuje sie na potnocy z drogg wojewodzka nr 616 Mfawa — Ciechanéw klasy Z a na
potudniu z droga krajowa nr 60 Ptock — Ciechandéw — Ostréow Maz. klasy G W km 5+882 droga
powiatowa krzyzuje sie z inng drogg powiatowg nr 1213W Chrzanéwek — Opinogéra — Dzbonie
klasy Z. Na odcinku od km 5+882 do km 6+481,50 drogi powiatowe nr 1237 i 1213W majq
wspolny przebieg. Z Opinogoéry wychodzi jeszcze droga powiatowa nr 1236W Opinogora — Pa-
tuki — Nieradowo klasy Z. W miejscowosci Diugoteka w km 11+765 droga nr 1237W krzyzuje sie
z drogg powiatowa nr 1210W Kotaczkéw — Barance klasy L.

5.3 Przekrdj poprzeczny

Projektowany odcinek proponuje sie urzadzi¢ w ten sposoéb, aby umozliwi¢ ruch dwukierunkowy
pojazddw, ruch pieszych i rowerzystow, zapewni¢ odwodnienie drogi. Odwodnienie projektowa-
nej drogi bedzie zapewnione za pomoca kanalizacji deszczowej i rowow otwartych. Projektuje
sie rowy o przekroju trapezowym, z dnem szerokoéci 0,40 m, skarpach o pochyleniu 1:1,5 i gte-
bokosci w granicach od 0,70 do 1,00 m w stosunku do projektowanej niwelety drogi w jej osi.
Projektuje sie nastepujgce przekroje normalne:

PN nr 1 - na odcinku od km 0+004,00 do km 0+109,00 projektuje sie przekrdj uliczny zamkniety
kraweznikami lekkimi, z prawostronnym ciggiem pieszo-rowerowym szerokosci 2,50 m, lewo-
stronna opaskg szerokosci 0,50 m, spadkiem daszkowym nawierzchni poszerzonej obustron-
nie od szerokosci 5,30 do 6,00 m. Konstrukcja poszerzenia dla gruntéw podtoza G3.

PN nr 2 — na odcinkach od km 0+109,00 do km 0+929,00 projektuje sie przekrdj uliczny z pra-
wostronnym ciggiem pieszo-rowerowym szerokosci 2,50 m, spadkiem daszkowym nawierzchni
poszerzonej obustronnie do szerokosci 6,00 m, lewostronnym chodnikiem szerokosci 1,50 m.
PN nr 3 — na odcinku od km 0+929,00 do km 3+375,00 projektuje sie przekrdj potuliczny z pra-
wostronng sciezkg rowerowg szerokosci 2,00 m, jezdnig z jednostronnym spadkiem w lewo,
poszerzong obustronnie do 6,00 m, lewostronnym poboczem szerokoéci 1,00 m.

PN nr 4 — na odcinku od km 3+375,00 do km 3+606,00 projektuje sie przekrdj poétuliczny z pra-
wostronnym ciggiem pieszo-rowerowym szerokosci 2,50 m, jezdnig z jednostronnym spadkiem
W prawo, poszerzong obustronnie do 6,00 m. Wzdtuz kraweznika sciek przykraweznikowy z
kostki betonowej brukowej. Po stronie lewej pobocze z kruszywa szerokosci 1,00 m.

PN nr 5 - na odcinku od km 3+606,00 do km 4+430,00 oraz od km 5+060,00 do km 6+462,00
projektuje sie przekrdj potuliczny z lewostronnym ciggiem pieszo-rowerowym szerokosci 2,50
m, jezdnig z jednostronnym spadkiem w prawo, poszerzong obustronnie do 6,00 m, prawo-
stronnym poboczem szerokosci 1,00 m i prawostronnym rowem drogowym.

PN nr 6 - na odcinkach od km 4+430,00 do km 5+060,00 projektuje sie przekrdj poétuliczny z
lewostronng sciezkg rowerowg szerokosci 2,00 m, jezdnig ze spadkiem daszkowym, posze-
rzong obustronnie do 6,00 m, prawostronnym poboczem szerokosci 1,00 m i lewostronnym ro-
wem drogowym

PN nr 7 - na odcinku od km 6+462,00 do km 6+521,00 projektuje sie przekréj potuliczny z pra-
wostronnym chodnikiem szerokosci 1,50 m, jezdnig z lewostronnym spadkiem w lewo, posze-
rzong obustronnie do 6,00 m, z lewostronnym poboczem szerokosci 1,00 m i lewostronnym
rowem drogowym.

PN nr 8 - na odcinku od km 6+521,00 do km 6+600,00 projektuje sie przekrdj potuliczny z lewo-
stronnym chodnikiem szerokosci 1,50 m, jezdnig z jednostronnym spadkiem w lewo poszerzong
obustronnie do 6,00, sciekiem przykraweznikowym z kostki, z prawostronnym poboczem szero-
kosci 1,00 m, z lewostronnym rowem drogowym,

PN nr 9 - na odcinku od km 6+600,00 do km 7+170,00 projektuje sie przekrdj potuliczny z lewo-
stronnym chodnikiem szerokosci 1,50 m, jezdnig z jednostronnym spadkiem w lewo poszerzong
obustronnie do 6,00, sciekiem przykraweznikowym z kostki, z prawostronnym poboczem szero-
kosci 1,00 m, z lewostronnym rowem drogowym,

PN nr 10 na odcinku od km 7+170,00 do km 9+000,00 projektuje sie przekrdj szlakowy z na-
wierzchnig poszerzong obustronnie do 6,00 m, poboczami z kruszywa szerokosci 1,00 m, ro-
wem lewostronnym, rowami obustronnymi lub bez rowow,
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PN nr 11 na odcinku od km 9+000,00 do km 11+778,00 projektuje sie przekrdj szlakowy z na-
wierzchnig poszerzong obustronnie do 6,00 m, poboczami z kruszywa szerokosci 1,00 m, ro-
wem lewostronnym, rowami obustronnymi lub bez rowéw. Przekréj rozni sie od PN 10 dodatko-
wa warstwg wzmacniajacq istniejacq jezdnie.

PN nr 12 na odcinku od km 11+778,00 do km 13+040,00 projektuje sie poszerzenie istniejgce;j
nawierzchni zwirowej do szerokosci 6,40 m i na tak poszerzonej podbudowie projektuje sie wy-
konanie warstwy podbudowy z kruszywa famanego oraz warstwy bitumiczne o tgcznej grubosci
12 cm. Spadek jezdni daszkowy, pobocza obustronne po 1,0 m z kruszyw, obustronne rowy
drogowe.

5.4 Warunki gruntowo — wodne

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz. 463 ze
zm.) projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktéra obejmuje posado-
wienie niewielkich obiektéw budowlanych, o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczenio-
wym, w prostych warunkach gruntowych’

Geotechniczne warunki posadowienia obiektow ustalono w oparciu o:

- analizie danych archiwalnych,

- obserwacji geodezyjnej zachowania sie obiektéw sasiednich,

- wykopdw sondazowych i analizy makroskopowej podtoza odcinka projektowanego.
Przeprowadzone badania podtoza gruntowego oraz ich analiza zostaty zamieszczone w od-
dzielnym opracowaniu zatgczonym do projektu. Warunki gruntowo-wodne wzdtuz projektowanej
przebudowy drogi powiatowej Nr 1237W Ciechanéw — Opinogéra - Dlugoteka rozpoznano na
podstawie szesédziesieciu szesciu otworéw badawczych, wykonanych ca 0,50-0,80 m odna-
wierzchni asfaltowej przebadanego odcinka drogi, po pétnocnej lubpotudniowej stronie na-
wierzchni asfaltowej, w zaleznosci od projektowanych poszerzeh nawierzchni asfaltowej. Jedy-
nie w czesci drogi powiatowej o nawierzchni zwirowej otwory badawcze wykonano w osi tej dro-
gi. Otwory badawcze zostaty wykonane srednio w odstepach co 200 m.

W podtozu projektowanej przebudowy drogi na catym odcinku pod warstwg gruntéw nasypo-
wych, tworzacych w dolnej czesci nasyp budowlany i wystepujacej na ca 50% drogi objetej roz-
poznaniem warstwy gruntu préchnicznego, wystepuja przewaznie w zachodniej i krancowo
wschodniej czesci grunty $rednio-spoiste (gliny i gliny zwiezte) a we wschodniej czesci

10 grunty mato- i Srednio- spoiste (piaski gliniaste i gliny piaszczyste. Jedynie lokalnie wystepu-
ja piaski drobne i piaski pylaste.

W dolinie rzeki Sony, od km 1+960 do km 2+150, pod gruntami nasypowymi o grubosci stwier-
dzonej do 1,25 m, stwierdzono namuty gliniaste na pograniczu torfu o gruboséci do 0,75 m. Do-
datkowo w centralnej czesci drogi powiatowej objetej rozpoznaniem, w strefie ca 5+775 —
5+900 km, ponizej gruntéw tworzacych nasyp budowlany, w zakresie gtebokosci 0,45 — 1,40 m
p.p.t. stwierdzono wystepowanie gruntu préchnicznego i torfu.

Spag gruntéw stabonosnych (nasyp niebudowlany, grunty organiczne), wymagajgcych wymia-
ny, zalega od 0,10 m do 1,40 m p.p.t., srednio 0,47 m p.p.t..

Warunki wodne na catym odcinku projektowanej przebudowy sg dobre a jedynie lokalnie prze-
cietne. Otwory zostaly wykonane przy niskich poziomach wéd gruntowych.

W podtozu projektowanej przebudowy drogi, ponizej gruntu préchnicznego lub nasypu niebu-
dowlanego, wystepujg grunty grupy nosnosci podtoza:

0+000 - 1+960 G3 ponizej gruntéw stabonosnych

1+960 - 2+150 Grunty stabonos$ne do gtebokosci 1,15 - 2,00 m p.p.t.

2+150 - 5+275 G3 ponizej gruntéw stabonosnych

5+275 - 5+475 Grunty nasypowe spetniajgce warunek nosnosci G1

5+475 - 5+775 G3 ponizej gruntéw stabonosnych

5+775 - 5+900 Grunty stabonos$ne do gtebokosci 1,40 m p.p.t.

5+900 - 7+275 G3 ponizej gruntéw stabonosnych

7+275 - 8+075 Grunty nasypowe spetniajgce warunek nosnosci G1

8+075 - 12+550 Grunty G3 ponizej gruntdow stabonosnych

12+550 - 13+040 Grunty nasypowe spetniajace warunek nosnosci G1.
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5.5. Konstrukcja nawierzchni:

Konstrukcja wzmocnienia istniejacej nawierzchni zostata dobrana na podstawie obliczen opar-
tych na przeprowadzonym badaniu nosnosci ugieciomierzem Benkelmana. Pomiary ugie¢ spre-
zystych nawierzchni odcinka drogi od km 0+004,00 do km 11+778 dokonano w dniu 20 sierpnia
2015 r. w godzinach przedpotudniowych, przy stonecznej, bezdeszczowej pogodzie. Tempera-
tura powietrza w czasie pomiaru 21°C. Do badan uzyto ugieciomierz belkowy typu Benkelmana
o konstrukcji kratowej, duraluminiowej z czujnikiem zegarowym o doktadnosci odczytu 0,05 m.
Samochéd ciezarowy marki JELCZ 317 zostat obcigzony kruszywem, w ten sposdéb, ze pomie-
rzony nacisk na o$ tylng pojedynczg na podtoze wynosita10 Mg. Ugiecia byly mierzone w mia-
rodajnym miejscu przekroju poprzecznego ok. 1,5 m od zewnetrznej krawedzi jezdni, w punk-
tach oddalonych od siebie o ok. 100 m.

5.5.1.Zestawienie wynikéw ugiec¢ sprezystych:

Ugiecie
Odczyt Odczyt Réznica spr.

kilometraz | przy obc. | przy odc. | odczytu U u?

0+000 8,28 8,00 0,28 0,56| 0,3136
0+100 2,95 2,70 0,25 0,50| 0,2500
0+200 7,89 7,62 0,27 0,54| 0,2916
0+300 7,00 6,60 0,40 0,80 0,6400
0+400 5,66 5,40 0,26 0,52 0,2704
0+500 6,64 6,45 0,19 0,38 0,1444
0+600 2,82 2,70 0,12 0,24| 0,0576
0+700 8,97 8,60 0,37 0,74 0,5476
0+800 7,68 7,60 0,08 0,16 0,0256
0+900 2,27 1,95 0,32 0,64 0,4096
1+000 5,55 5,25 0,30 0,60 0,3600
1+100 3,17 2,67 0,50 1,00 1,0000
1+200 2,50 1,99 0,51 1,02| 1,0404
1+300 4,38 3,80 0,58 1,16 1,3456
1+400 6,30 5,70 0,60 1,20 1,4400
1+500 7,95 7,38 0,57 1,14 1,2996
1+600 7,71 7,40 0,31 0,62 0,3844
1+700 8,98 8,35 0,63 1,26| 1,5876
1+800 6,70 6,40 0,30 0,60 0,3600
1+900 6,88 6,60 0,28 0,56 0,3136
2+000 4,85 4,56 0,29 0,58 | 0,3364
2+100 5,60 5,36 0,24 0,48 0,2304
2+200 4,40 3,97 0,43 0,86| 0,7396
2+300 3,70 3,12 0,58 1,16 1,3456
2+400 3,40 2,90 0,50 1,00 1,0000
2+500 5,67 5,10 0,57 1,14 1,2996
2+600 4,45 3,90 0,55 1,10 1,2100
2+700 7,65 7,13 0,52 1,04 1,0816
2+800 4,44 3,89 0,55 1,10 1,2100
2+900 2,18 1,66 0,52 1,04| 1,0816
3+000 4,60 4,08 0,52 1,04| 1,0816
3+100 6,55 6,01 0,54 1,08 1,1664
3+200 5,51 4,95 0,56 1,12 1,2544
3+300 7,77 7,15 0,62 1,24 1,5376
3+400 3,03 2,53 0,50 1,00 1,0000
3+500 2,40 2,03 0,37 0,74 0,5476
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3+600 5,05 4,55 0,50 1,00 1,0000
3+700 6,15 5,50 0,65 1,30 1,6900
3+800 7,67 7,16 0,51 1,02| 1,0404
3+900 5,60 5,10 0,50 1,00 1,0000
4+000 3,20 2,90 0,30 0,60 0,3600
4+100 4,38 4,05 0,33 0,66 0,4356
4+200 3,20 2,87 0,33 0,66 0,4356
4+300 7,90 7,30 0,60 1,20| 1,4400
4+400 3,33 2,73 0,60 1,20 1,4400
4+500 5,40 4,89 0,51 1,02 1,0404
4+600 8,85 8,50 0,35 0,70| 0,4900
4+700 3,22 2,85 0,37 0,74| 0,5476
4+800 6,25 5,95 0,30 0,60 0,3600
4+900 3,34 3,10 0,24 0,48| 0,2304
5+000 4,03 3,67 0,36 0,72 0,5184
5+100 8,80 8,30 0,50 1,00 1,0000
5+200 6,80 6,26 0,54 1,08 1,1664
5+300 4,40 3,90 0,50 1,00 1,0000
5+400 3,90 3,33 0,57 1,14| 1,2996
5+500 7,55 7,01 0,54 1,08| 1,1664
5+600 3,22 2,75 0,47 0,94| 0,8836
5+700 5,53 5,00 0,53 1,06| 1,1236
5+800 4,73 4,30 0,43 0,86| 0,7396
5+900 5,81 5,50 0,31 0,62 0,3844
6+000 7,73 7,35 0,38 0,76| 0,5776
6+100 2,92 2,65 0,27 0,54| 0,2916
6+200 6,50 6,25 0,25 0,50| 10,2500
6+300 6,85 6,42 0,43 0,86| 0,7396
6+400 2,16 1,75 0,41 0,82| 0,6724
6+500 5,10 4,60 0,50 1,00 1,0000
6+600 5,75 5,40 0,35 0,70| 10,4900
6+700 2,84 2,54 0,30 0,60| 0,3600
6+800 7,70 7,56 0,14 0,28| 0,0784
6+900 7,95 7,77 0,18 0,36| 0,1296
7+000 4,15 3,95 0,20 0,40| 0,1600
7+100 7,73 7,55 0,18 0,36 0,1296
7+200 6,75 6,35 0,40 0,80 0,6400
7+300 5,90 5,48 0,42 0,84| 0,7056
7+400 3,38 3,15 0,23 0,46| 0,2116
7+500 3,31 2,95 0,36 0,72| 0,5184
7+600 2,27 2,05 0,22 0,44| 0,1936
7+700 2,95 2,75 0,20 0,40| 0,1600
7+800 4,72 4,53 0,19 0,38| 10,1444
7+900 7,95 7,77 0,18 0,36 0,1296
8+000 7,80 7,55 0,25 0,50 0,2500
8+100 5,40 5,25 0,15 0,30| 0,0900
8+200 5,00 4,74 0,26 0,52 0,2704
8+300 4,40 4,25 0,15 0,30 0,0900
8+400 6,05 5,80 0,25 0,50 0,2500
8+500 4,33 4,10 0,23 0,46| 0,2116
8+600 5,20 4,92 0,28 0,56| 0,3136
8+700 2,95 2,75 0,20 0,40| 0,1600
8+800 3,55 3,40 0,15 0,30 10,0900
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5.5.2. Wielko$¢ ruchu drogowego

8+900 5,25 5,08 0,17 0,34| 0,1156
9+000 5,40 5,30 0,10 0,20| 0,0400
9+100 6,40 5,95 0,45 0,90| 0,8100
9+200 3,37 3,00 0,37 0,74| 0,5476
9+300 4,30 3,85 0,45 0,90 0,8100
9+400 7,60 7,24 0,36 0,72| 0,5184
9+500 5,55 5,00 0,55 1,10 1,2100
9+600 5,12 4,70 0,42 0,84| 0,7056
9+700 6,20 5,77 0,43 0,86 0,7396
9+800 7,51 7,10 0,41 0,82| 0,6724
9+900 8,30 7,98 0,32 0,64| 0,4096
10+000 6,17 5,85 0,32 0,64| 0,4096
10+100 4,70 4,40 0,30 0,60 0,3600
10+200 2,90 2,50 0,40 0,80| 0,6400
10+300 3,98 3,65 0,33 0,66 0,4356
10+400 3,38 2,90 0,48 0,96| 0,9216
10+500 5,95 5,52 0,43 0,86 0,7396
10+600 4,45 4,00 0,45 0,90| 0,8100
10+700 8,42 8,04 0,38 0,76| 0,5776
10+800 6,00 5,62 0,38 0,76| 0,5776
10+900 5,22 4,75 0,47 0,94| 0,8836
11+000 3,00 2,55 0,45 0,90| 0,8100
11+100 2,50 2,05 0,45 0,90| 0,8100
11+200 6,95 6,70 0,25 0,50| 0,2500
11+300 4,05 3,80 0,25 0,50 0,2500
11+400 2,85 2,31 0,54 1,08 1,1664
11+500 6,13 5,60 0,53 1,06| 1,1236
11+600 5,65 5,35 0,30 0,60| 0,3600
11+700 4,53 4,15 0,38 0,76| 0,5776
114778 6,78 6,43 0,35 0,70| 0,4900
suma 632,69 587,69 45,00 90,00 77,08

Zestawienie wynikow pomiaru ruchu w obu kierunkach :

Kategoria pojazdéw

Punkt pomiarowy droga Nr 1237W skrzyzowa-

nie z droga nr 1213W Opinogéra - Dzbonie

Pomierzona w ciagu 3 godzin liczba pojazdéw

Data pomiaru | Data pomiaru Data pomiaru Razem
09.07.2015 10.07. 2015 11.07. 2015
Nazwa 7 r 7 r 7 r 7 r
symbol | llo$¢ sztuk | llos¢ sztuk | llo$¢ sztuk | llo$¢ sztuk
Motocykle b 1 2 3 6
Samochody osobowe c 90 78 103 271
Samochody dostawcze d 15 17 12 44
Samochody cigzarowe e 6 7 1 14
bez przyczep
Samochody ciezarowe z f 4 3 1 8
przyczepami
Autobusy g 4 3 2 9
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Ciagniki rolnicze h 16 18 2 36
Pojazdy ogotem (J) b-h 138 128 124 388

Z pomiaru wynika , ze :

J =136 +128 + 124 = 388 pojazddéw

Nt= JxK

gdzie

J - suma J dla poszczegdlinych dat pomiaru

K — wspotczynnik przy pomiarze ograniczonym ( 3 dni w tygodniu po 3 godziny wynosi
1,8

Nt =J x K= 388 pojazdéw x 1,8 =698 P/d

Nte =14 x1,8 = 25,00 P/d

Ntf =8 x1,8 = 14,00 P/d

Ntg =9x 1,8 = 16,40 P/d

Ustalenie sredniego dobowego ruchu w roku wykonania pomiaréw

SDR w roku wykonania pomiaréw Nr =Nt xZ

Z dlaroku 2015 wynosi 1,0

Nr =698 x 1,0 =698 P/d

Nre = 25 x 1,0 =25 P/d

Nrf=14,00x 1,0 = 14 P/d

Nrg=16x 1,0 =16 P/d

Sredni dobowy ruch przeliczony na osie obliczone 100 kN na poczatku eksploatacji wynosi:
SDR1gg =N xri + NiXxXrp+ Nrg Xr3

gdzie:
Nre — $redni dobowy ruch samochodéw ciezarowych bez przyczep w roku wykonania po-
miaru
N;s — Sredni dobowy ruch samochoddw ciezarowych z przyczepami w roku wykonania po-
miaru

N,y — $redni dobowy ruch autobuséw w roku wykonania pomiaru

r1,r2,r3 - wspétczynniki przeliczeniowe samochodéw ciezarowych i autobuséw na osie
obliczeniowe, wyznaczone wg tablicy 3 KWRNPP.

SDR10o =25 x 0,109 + 14 x 1,245 + 16 x 0,594
SDR100 = 29,655 = 30
Zaktadajgc procentowy wzrost ruchu w kazdym kolejnym roku eksploatacji o p =5 % catkowity
ruch w okresie eksploatacji 20 lat wyrazony w osiach 100 kN wyniesie :
Nca+k = 365 x f1 X SDR100 xC
C=[(1+p) ™ -1]/p
gdzie:
Ncaik — ruch catkowity wyrazany w osiach obliczeniowych 100 kN na pas ruchu w przekroju
drogi w okresie obliczeniowym

fi - wspotczynnik obliczeniowy pasa ruchu wg KWRNPP tablica 2

p —wzgledny przyrost ruchu w $rednio w jednym roku w okresie obliczeniowym
C — wspotczynnik akumulacji ruchu w okresie obliczeniowym

ton — dtugos$¢ okresu obliczeniowego wyrazone w latach

C =[(1+0,05)*° — 1]/0,05 = (2,653297705-1)/0,05 = 33,06
Neaik = 365 x 0,5 x 30 x 33,06 = 181004
Z tabeli 1 KWRNPP Klasyfikacja drog wg kategorii ruchu wynika, ze droge nalezy zakwalifiko-
wac do ruchu KR2 Ngu w okresie 20 lat wynoszace 181004 osi 100 kN /pas miesci sie w
granicach dla w/w ruchu (90 001 — 510 000).
Analiza ugie¢ pokazuje ze dla projektowanej drogi nalezy wyodrebni¢ dwa odcinki jednorodne.
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Odcinek | zawiera dwa pododcinki od km 0+000 do km 1+000 oraz od km 6+600 do km 9+000
llo§¢ pomiardéw ugie¢ 35
z Ui|= 16,46
Srednie ugiecie sprezyste Ug, = 0,4703
> U2 = 8,7524

Wartos¢ odchylenia standardowego
Su=0,17
Wartos¢ wspétczynnika jednorodnosci dla tej klasy drogi przyjeto 2,0
Wartos¢ ugiecia miarodajnego
Umi = Ug + 2,05, = 0,47+2,0x 0,17 = 0,81
Ugiecie obliczeniowe jest to ugiecie sprezyste nawierzchni przyjete do projektowania grubosci
naktadki na danym odcinku jednorodnym drogi. Ugiecie obliczeniowe wynosi ze wzoru wynosi:
Uoo = Um x fy x fs x
- Uon. - Ugiecie obliczeniowe
-U, - ugiecie miarodajne sprezyste

- fr - wspoétczynnik temperatury czyli wspotczynnik korygujacy ugiecie ze wzgledu na
temperature pomiaru ugie¢ f = 1+0,02x(20-T)
-fs - wspoétczynnik sezonowosci czyli wspotczynnik korygujacy ugiecie ze wzgledu
na

pore roku w ktorej wykonano pomiary ugiec

-t - wspotczynnik podbudowy czyli wspotczynnik korygujacy ugiecie ze wzgledu na
rodzaj podbudowy wystepujacy na danym odcinku jednorodnym pomiary
wykonano w lipcu przy temperaturze +21° C

-fr =1,08
-fs=1,0
'fp=1,0

Uobiia = 0,81 x [1 + 0,02x(20-21)]x1,00 x 0,98 = 0,79
Dla odcinka | drogi powiatowej Nr 1237W grubos¢ zastepcza naktadki wzmacniajace;j
wyznaczamy z nomogramu :

Dla Uobll = 0,79
i Ncatk. = 181004

Z KWRNPP strona 47 rys. 3 otrzymujemy grubosé¢ zastepczg wzmocnienia Hzast. = 8 cm
Projektowana grubos¢ zastepcza warstw wzmacniajgcych powinna by¢é wieksza lub rowna
grubosci wymaganej, okreslonej z nomogramu :
stat.proj 2 Hzast.wym
przy czym:
Hzastwym — Wymagana grubos¢ zastepcza naktadki wzmacniajgcej okreslona z nomo-
gramu na rys. 3 KWRNPP
Hzastproj — grubosc zastepcza projektowanej naktadki obliczona ze wzoru
Hzastproj = @1 X hy + @2 X hot ... +a, x hy,
hy hs..... h, — projektowana grubos¢ poszczegdlnych warstw
a; as..... an — wspotczynniki materiatowe poszczegodlnych warstw z tablicy 16

Przyjeto nastepujaca konstrukcje wzmocnienia nawierzchni:
- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm
Hprgj =4,0x2,00 =8cm

Hproj 2 Hzast.wym

Odcinek 1l zawiera dwa pododcinki od km 1+000 do km 6+600 oraz od km 9+000 do km
11+788 llos¢ pomiaréw ugie¢ 84
z Ui|= 73,54
Srednie ugiecie sprezyste Uy, = 0,8755
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Y U,? = 68,3228

Warto$¢ odchylenia standardowego
Su=0,22
Wartos¢ wspétczynnika jednorodnosci dla tej klasy drogi przyjeto 2,0
Wartos¢ ugiecia miarodajnego
Umi = Ug + 2,05, = 0,88+2,0x 0,22 = 1,32
Ugiecie obliczeniowe jest to ugiecie sprezyste nawierzchni przyjete do projektowania grubosci
naktadki na danym odcinku jednorodnym drogi. Ugiecie obliczeniowe wynosi ze wzoru wynosi:
Uoo = Um x fy x fs x
- Uon. - ugiecie obliczeniowe
-U, - ugiecie miarodajne sprezyste

- fr - wspofczynnik temperatury czyli wspotczynnik korygujacy ugiecie ze wzgledu na
temperature pomiaru ugie¢ f = 1+0,02x(20-T)
-fs - wspoétczynnik sezonowosci czyli wspotczynnik korygujacy ugiecie ze wzgledu
na

pore roku w ktorej wykonano pomiary ugiec

-t - wspotczynnik podbudowy czyli wspotczynnik korygujacy ugiecie ze wzgledu na
rodzaj podbudowy wystepujacy na danym odcinku jednorodnym pomiary
wykonano w maju przy temperaturze +16° C

-fr =0,98
-fs=1,0
'fp=1,0

Uobia = 1,32 x [1 + 0,02x(20-21)]x1,00 x 1,00 = 1,29
Dla odcinka Il drogi powiatowej Nr 1237W grubos¢ zastepczg naktadki wzmacniajacej
wyznaczamy z nomogramu :

Dla Uobll = 1,29
i Ncatk. = 181004

Z KWRNPP strona 47 rys. 3 otrzymujemy grubosé¢ zastepcza wzmocnienia Hzast. = 20
cm
Projektowana grubos¢ zastepcza warstw wzmacniajacych powinna by¢é wieksza lub réwna
grubosci wymaganej, okreslonej z nomogramu :
stat.proj 2 Hzast.wym
przy czym:
H_astwym — Wymagana grubos¢ zastepcza naktadki wzmacniajgcej okreslona z nomo-
gramu na rys. 3 KWRNPP
H_astproj — grubosc zastepcza projektowanej naktadki obliczona ze wzoru
Hzast.proj =a;xhy+a,xhot ... + a, X h,
hy ha..... h, — projektowana grubo$¢ poszczegdlnych warstw
a; as..... a, — wspotczynniki materiatowe poszczegdlnych warstw z tablicy 16

Przyjeto nastepujaca konstrukcje wzmocnienia nawierzchni:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm
- warstwa wigzaco — wzmacniajgca AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grubosci $rednio 4 cm
- warstwa wyréwnawczo — profilujgca (wzmacniajgca) AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1
o zmiennej grubosci $rednio 4 cm (w ilosci 100 kg/m?)
Hproj =12,0 x 2,00 =24 cm

Hproj 2 Hzast.wym

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni poszerzenia dla ruchu KR 2 z zatgcznika Nr 5 Rozporzg
dzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14
maja 1999r. )
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W celu doprowadzenia poditoza nawierzchni na poszerzeniu zakwalifikowanego grupy nosnosci
G3 do grupy nosnoéci G1 projektuje sie na podstawie w ust. 5.1 ,Warunkéw technicznych...”
wymiane warstwy gruntu podfoza nawierzchni na warstwe materiatu niewysadzinowego. Wy-
mianie podlega warstwa stabego podfoza nawierzchni. Szczegdty konstrukcji pokazano na
przekrojach normalnych. Na catym odcinku projektowanym w poditozu zalegajg grunty G3,
ktére wymagajg wymiany. Cata wymieniona warstwa bedzie petni¢ role warstwy odsgczajacej i
musi spetnia¢ warunek wodoprzepuszczalnosci. Z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia mrozo-
odpornosci podtoza nawierzchni na poszerzeniu oraz z uwagi na wystepowanie w podtozu
gruntéw wysadzinowych i watpliwych sprawdza sie czy rzeczywista grubos¢ wszystkich warstw
nawierzchni i ulepszonego podtoza nie jest mniejsza od okreslonej w ,Warunkach.....”. Dla ka-
tegorii obcigzenia ruchem KR2 i grupy nosnosci podtoza z gruntéw watpliwych i wysadzinowych
G3 minimalna grubo$¢ warstw konstrukcyjnych powinna byé nie mniejsza niz 0,55h, gdzie h,
oznacza gtebokos¢ przemarzania gruntow zgodnie z PN (tu 1,00 m).

Konstrukcja poszerzenia na odcinku od km 0+004,00 do km 11+778,00 gdzie grunty podtoza

nalezg do G3)

- warstwa scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 8 PMB 45/80-55 wg PN-EN-

13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN-13108-1 grubosci 4 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN-13108-1 grubosci 4 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabili
zowanego mechanicznie grubosci 20 cm zgodnie z PN-S-06102:1997.

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka pospétki, zwiru i piasku) stabilizowanego ce-
mentem o Rm=2,50 MPa grub. 15 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 10 cm.

Konstrukcja na istniejgcej jezdni na odcinku od km 0+004,00 do km 0+929,00, od km 6+600,00

do km 9+000,00:

- warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 8 PMB 45/80-55 wg PN-EN-

13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wyrdwnawczo-wzmachiajgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN—13108-1
grubosci $rednio 4 cm

- frezowanie korekcyjne istniejgcej nawierzchni

Konstrukcja na istniejgcej jezdni na odcinku od km 0+929,00 do km 6+600,00 i od km 9+000,00

do km 11+778,00

- warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 8 PMB 45/80-55 wg PN-EN—
13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN-13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wyrdwnawczo-wzmachiajgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN—-13108-1
grubosci $rednio 4 cm

- frezowanie korekcyjne istniejgcej nawierzchni

Konstrukcja na odcinku od km 11+778,00 do km 13+040,00

- warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 8 PMB 45/80-55 wg PN-EN-—
13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN—-13108-1 grubosci 4 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN—-13108-1 grubosci 4 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabili
zowanego mechanicznie grubosci 20 cm zgodnie z PN-S-06102:1997.

Warstwe wigzaca nawierzchni asfaltowej na odcinkach nie zamknietych kraweznikiem nalezy

wykonac¢ szerokosci wiekszej o 6 cm od warstwy Scieralnej od strony pobocza. Warstwy asfal-

towe nalezy wykonczy¢ ze spadkami 1:1 na krawedziach lub krawedzie obcig¢ na prosto od

strony pobocza.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa tamanego

projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze zaleca sie stosowac¢ emulsje asfal-

towg C 60 B3 ZM. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystar-

czajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie powinno by¢ wykonane

sprzetem mechanicznym zapewniajagcym rownomiernosc¢ skropienia i okreslony scisle jego wy-

datek. Zalecana ilo$¢ asfaltu (w czystym sktadniku) w potgczeniu miedzywarstwowym:
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- podbudowa z kruszywa -0,7-1,0 kg/m?
- podbudowa asfaltowa i warstwa wyréwnawcza - 0,2-0,3 kg/m?
- warstwa wigzaca - 0,15-0,2 kg./m?

Potaczenie poszerzenia konstrukcji jezdni z istniejgca nawierzchnia uszczelni¢ na etapie wyko-

nywania warstwy scieralnej tasmag wykonana na bazie asfaltéw modyfikowanych polimerem.

Po ufozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem pobocza na szerokosci od min.

1,00 m kazde. Pobocza projektuje sie z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego me-

chanicznie grubosci 10 cm. Poboczom nalezy nadaé spadki poprzeczne 1=0,06 na odcinkach o

przekroju daszkowym. W miejscach, gdzie konieczne jest uzupetnienie pobocza do grubosci 10

cm nalezy to zrobi¢ gruntem niewysadzinowym grubosci srednio okoto 6 cm.

Konstrukcja ciggu pieszo- rowerowego i $ciezki rowerowe;j:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grubosci 4 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie grubosci 15 cm zgodnie z PN-S-06102:1997.

- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 10 cm.

- podfoze lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

Konstrukcja nawierzchni odcinkéw chodnikow:

- kostka betonowa brukowa ” grub. 6 cm szara

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5 mm grub. 10 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 10 cm.

Chodnik bedzie oddzielony obrzezami 30x8 cm od trawnikéw.

Kraweznik projektuje sie jako typu lekkiego 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem i podsypce

cementowo — piaskowej 1:4, wystajace maksymalnie 10 cm ponad jezdnie, obnizony na wjaz-

dach do posesji tak aby wystawaty od 2 do 4 cm. Na przejsciach dla pieszych projektuje sie

obnizenie kraweznika tak aby wystawat 2 cm ponad jezdnie (kraweznik wjazdowy 15x22x100

cm) a nawierzchnia przed przejSciem zostanie wykonana z ptyt dotykowych o wymiarach

40x40x5 cm na powierzchni 0,80 x 4,00 m, aby ufatwi¢ przejécie osobom niewidzgcym. Kra-

weznik w obrebie skrzyzowania do granicy pasa drogowego drogi wojewddzkiej projektuje sie

jako ciezki 20x30x100 cm

Na zjazdach przez chodnik projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej brukowej grubosci 8

cm na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gruboéci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kru-

szywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm oraz warstwie mrozoochronnej z

piasku grubosci 15 cm. Szerokos¢ wjazddw uzalezniona jest od szerokosci wjazdow do posesji.

Zjazdy zamkniete od strony posesji oraz zieleni opornikiem betonowym 12x25x100 cm a pota-

czenie nawierzchni zjazdu z kostki z nawierzchnia chodnika z kostki ,na styk”. Nawierzchni

zjazddw z kostki z nawierzchnia Sciezki rowerowej z betonu asfaltowego rozdzielona oporni-

kiem betonowym 12x25x100 cm.

Zjazdy przez Sciezke rowerowq projektuje sie z kostki betonowej brukowej kolorowej bezfazo-

wej, aby kolorystycznie wyrézni¢ przejazd rowerzystom poprawiajgc ich bezpieczenstwo oraz

ze wzgleddéw technologicznych. Nawierzchnie z kostki brukowej projektuje sie oddzieldi¢ o na-

wierzchni bitumicznej sciezki kraweznikiem wjazdowym 12x25x100 cm.

Zjazdy indywidualny przez réw zaprojektowano z przepustem na rowie. Szerokos¢ zjazdéw

przyjeto 5,0 m, z podbudowg z kruszywa tamanego 0/31,5 mm grubosci 15 cm) utozona na

warstwie odsgczajacej z kruszywa naturalnego grubosci 15 cm i nawierzchnig bitumicznej grub.

5 cm. Minimalny nasyp gruntu nad gérng powierzchnia rury przepustu 30 cm. tuki najazdowe o

promieniu R=3,00 m. Szerokos$¢ zjazdow na drogi boczne jest zmienna, ale nie mniejsza niz

5,00 m. tuki najazdowe o promieniu R=5,00 m. Projektuje sie wykonanie nowych przepustéw

pod zjazdami z rur PVC SN 8 o $rednicy & 40 cm z zakonczeniem kotnierzowym, utozonymi na

podsypce piaskowej o grubosci warstwy 15 cm. Scianki sko$ne tych przepustéw projektuje sie

wykonac¢ z elementéw prefabrykowanych z betonu cementowego. Wykaz zjazdéw zamieszczo-

no w zatgczniku.

Nawierzchnia na zjezdzie indywidualnym:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN—-13108-1 grubosci 5 cm

- podbudowa z kruszywa famanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie grubosci 15 cm zgodnie z PN-S-06102:1997.
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- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 15 cm.

Nawierzchnia na zjezdzie publicznym:

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN—-13108-1 grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grubosci 4 cm

- podbudowa z kruszywa famanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm zgodnie z PN-S-06102:1997.

- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 15 cm.

5.6 Plan sytuacyjny

Projektowana droga przebiega po istniejgcej trasie, obecnie wykorzystywanej jako pas drogo-
wy. Pozyskanie terenu z dziatek prywatnych jest konieczne dla przebudowy obiektéw mosto-
wych oraz do poszerzenia pasa drogowego w miejscowosci Katy Na catym projektowanym od-
cinku wpisano czterdziesci pie¢ zataman trasy. W czes¢ zataman wpisano tuki poziome bez
krzywych przejsciowych. W zatamani o kacie zwrotu mniejszym o 3 gradéw nie wpisywano tu-
kéw. Na planie sytuacyjnym podano wspétrzedne punktow kierunkowych, punktow zatamania
trasy oraz parametry tukow.

5.7 Przekrdj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby maksymalnie wykorzystaé ist-
niejaca nawierzchnie bitumiczng oraz nadaé ptynnos¢ calej trasie oraz powigzaé¢ droge z tere-
nem przylegtym. W zatamania niwelety wpisano tuki poziome. Szczegoétowe rzedne oraz spadki
podano na przekroju podtuznym i przekrojach poprzecznych. Rzedne stanu istniejgcego oraz
projektowane dowigzano w oparciu o szczego6towe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci
panstwowe;.

5.8 Skrzyzowania

Skrzyzowania projektowanej drogi z drogami gminnymi o nawierzchni bitumicznej to skrzyzo-
wania zwykte. Skrzyzowania przyjeto jako zjazdy publiczne i w obrebie skrzyzowan projektuje
sie wykonanie na nich nowej dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej 4+4 cm po sfrezowaniu
potaczenia na diugosci 5,0 m. Na drogach o nawierzchni gruntowej projektuje sie dwuwar-
stwowg nawierzchnie bitumiczng 4+4 cm, na projektowanej podbudowie z kruszywa tamanego
0/31,5 mm grub. 20 cm. Gteboko$¢ skrzyzowanh do granicy pasa drogowego. Drogi krzyzujg sie
pod katem prostym lub zblizonym do prostego. Wewnetrzne krawedzie pasa ruchu dla pojaz-
déw skrecajgcych w lewo i w prawo na skrzyzowaniu projektuje sie uksztattowac¢ za pomocag
tukéw kotowych o promieniach 6,0, 8,0, 10,0 i 12,0 m. Widoczno$¢ na skrzyzowaniach jest
dobra zaréwno w prawo jak i w lewo. Pochylenia podtuzne drég podporzadkowanych czyli ist-
niejacych gminnych nie sg wieksze niz 3% na dtugosci co najmniej 20 m od krawedzi jezdni
drogi z pierwszenstwem przejazdu.

Skrzyzowanie drogi powiatowej z drogg wojewddzkg nr 617 wymaga niewielkiej przebudowy i w
zwigzku z tym wejscia w pas drogowy wojewoddzkiej. Kraweznik w obrebie skrzyzowania do
granicy pasa drogowego drogi wojewddzkiej projektuje sie jako ciezki 20x30x100 cm.

5.9 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu wykopow i hasypow zwigzanych z poszerzeniami pod
konstrukcje jezdni, wykonaniu odnowy rowow drogowych, uksztattowanie skarp, nasypéw pod
chodniki i ciagi pieszo-rowerowe, sciezki rowerowe, przepusty drogowe. Roboty ziemne obli-
czono na podstawie przekrojéw poprzecznych i zestawiono w tabeli rob6t ziemnych. Skarpy
nasypow i wykopow zostang po mechanicznym wykonaniu wyplantowane recznie Powierzchnie
skarp policzono w tabeli na podstawie przekrojow poprzecznych. Z tabeli rob6t ziemnych wyni-
ka, ze bedg do wykonania nasypy i wykopy z cze$ciowym wbudowaniem gruntu z wykopow na
miejscu w nasypy i odwiezieniem n nadmiaru gruntu.
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Nasypy zwigzane sg z wykonaniem nowego i poszerzeniem istniejgcego korpusu drogowego i
uzupetnieniem poboczy. Miejsce skladowania nadmiaru masy ziemnej wskaze inwestor pod-
czas przekazywania placu budowy.

5.10 Odwodnienie

5.10.1. Powierzchniowe

Odprowadzenie wéd opadowych z jezdni i poboczy drogi na odcinku pétulicznym i szlakowym
bedzie zapewnione przez zastosowanie odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych do
rowdw przydroznych, wykorzystujgc naturalne uksztattowanie terenu, na ktérym potozona jest
projektowana droga. Z uwagi na znikomg ilos¢ zanieczyszczen, powstajacg w wyniku ruchu
pojazdéw jako wystarczajgce urzgdzenie oczyszczajace sptywy deszczowe przyjeto trawiaste
zbocza i skarpy, po ktérych wody opadowe odprowadzane sg w teren. Na czesci odcinkdéw pro-
jektuje sie wykonanie oczyszczenia i odnowy rowdéw. Roboty z tym zwigzane zostaly ujete w
robotach ziemnych i plantowaniu skarp wykopéw i nasypéw.

Projektuje sie rowy o przekroju trapezowym, z dnem szerokosci 0,40 m, skarpach o pochyleniu
1:1,5 i gtebokosci w granicach od 0,70 do 1,00 m w stosunku do projektowanej niwelety drogi w
jej osi.

Do przebudowy planowanych jest dziesie¢ przepustéw poprzecznych oraz projektuje sie wyko-
nanie pieciu nowych przepustéw. Projektuje sie nowe przepusty z tworzyw sztucznych HDPE
0 SN-8 o $rednicy @600 mm i @1000 mm.

L.p | Lokalizacja Rodzaj Srednica Diugos¢ Rzedne Rzedne Odptyw
istn./projekt. (mm) (m) wlotu wylotu wody w kierunku
1 2 3 4 5 6 7 8
rurowy & 600 L=10,00 121,32 121,21 istniejacy do
1. 1+246,00 betonowy L1=11,50 przebudowy
tworzywo réw drogowy
sztuczne
rurowy 119,85 119,73 projektowany
2. 3+284,00 tworzywo & 600 L,=12,00 réw melioracyjny
sztuczne
rurowy 120,00 119,88 istniejacy do
3. 3+284,00 betonowy @ 600 L=10,00 przebudowy
tworzywo Ls=12,00 row melioracyjny
sztuczne
rurowy 119,54 119,43 istniejacy do
4. 4+124,50 betonowy @ 600 L=8,00 przebudowy
tworzywo L,= 11,50 row drogowy
sztuczne
rurowy L=11,00 120,01 119,90 istniejacy do
5. 4+414,00 betonowy @ 1000 | L,=16,00 przebudowy
tworzywo réw drogowy
sztuczne
rurowy 122,64 122,52 projektowany
6. | 5+063,00 | tworzywo @600 | Lp=12,00 row drogowy
sztuczne
rurowy 131,07 130,85 projektowany
7. 5+877,00 tworzywo @ 600 L,=22,00 réw drogowy
sztuczne
rurowy @ 600 L=8,00 131,27 131,16 istniejacy do
8. 5+905,50 betonowy L1=10,50 przebudowy
tworzywo réw drogowy
sztuczne
rurowy 131,27 131,15 istniejacy do
9. | 6+134,00 betonowy @ 600 L=10,00 przebudowy
tworzywo L1=12,00 réw drogowy
sztuczne
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rurowy 135,32 135,21
10. | 6+467,00 tworzywo & 600 L,=11,00 projektowany
sztuczne row drogowy
ramowy 134,83 137,72 Istniejgcy ramowy
11. | 7+249,00 betonowy B=1500 | L=9,00 do przebudowy
tworzywo 21000 L1=10,00 na rurowy
sztuczne réw melioracyjny
rurowy | 139,16 139,05 projektowany
7+472,00 | tworzywo @600 | L,=11,00 réw drogowy
12. sztuczne
ramowy 140,62 140,51 istniejacy ramowy
13. | 8+113,00 betonowy B=1200 | L=8,00 do przebudowy
tworzywo & 1000 Ls=11,00 na rurowy réw
sztuczne drogowy
rurowy 136,42 136,33 istniejacy do
14. | 9+083,00 betonowy @ 600 L=8,00 przebudowy
tworzywo @ 600 L,=10,00 szerokosc¢
sztuczne
rurowy 122,85 122,67 istniejacy do
15. | 12+532,50 | betonowy @ 600 L=10,50 przebudowy
tworzywo @ 1000 | L;=11,00 réw melioracyjny
sztuczne

Przepusty projektuje sie wykonac z rur z tworzyw sztucznych HDPE SN 8 utozonych na tawie z
kruszywa naturalnego grubosci 30 cm. Pod warstwg kruszywa geowidknina separujaca o gra-
maturze 500 g/m? i wytrzymato$ci na przebijanie min. 1500 N. Scianki czotowe z betonu C20/25
prefabrykowane ze skrzydetkami. Projektuje sie umocnienie skarp i dna rowéw w obrebie wylo-
tu i wlotu na dtugosci 5,0 m ponizej i powyzej przepustu ptytami azurowymi 40x60x8 cm na
warstwie geowtdkniny i podsypce piaskowej. Otwory wypetnione humusem i obsiane nasionami
traw. Piyty zakonczone palisadg z kotkéw faszynowych o srednicy 7-9 cm wbijanymi na gtebo-
kos¢ 1,0 m. Uszczelnienie gruntu geomembranami z wytloczonej folii grubosci 2,0 mm taczonej
na zatrzask.

Obiekty istniejace w miejscu projektowanych przeznaczone sg do rozbiérki. Po wykonaniu ro-
bot rozbiorkowych zostanie wykonana nowa konstrukcja przepustu. Woda odprowadzana z
odcinka drogi dojazdowej do przepustu i na przepuscie pochodzi z opadéw atmosferycznych i
roztopéw po zimowych opadach $niegu. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do
wod lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
(Dz.U. z 2006 r. Nr 137 poz. 984) art.19, pkt. 2 wody opadowe i roztopowe pochodzace z drog
powiatowych klas nizszych niz G mogg by¢ wprowadzone do wod lub do ziemi bez oczyszcza-
nia. Przed przystgpieniem do robot wykonawca powinien dowigzac przepust do punktow statych
i charakterystycznych, tworzacych uktad odniesienia lokalnych pomiaréw sytuacyjnych i wyso-
kosciowych. W czasie trwania robét przygotowawczych nalezy wytyczy¢ o$ przepustu i krawe-
dzie wykopow. Os$ przepustu nalezy wytyczy¢ w ten sposob, aby pokrywata sie z osig cieku.
Metoda wykonywania roboét ziemnych powinna byé dobrana w zaleznosci od wielkosci robdt,
gtebokosci wykopu, uksztattowania terenu, rodzaju gruntu oraz posiadanego sprzetu mecha-
nicznego. Wykopy powinny by¢ wykonane w takim okresie, aby po ich zakonczeniu mozna byto
przystapi¢ natychmiast do wykonania przewidzianych w nich robét budowlanych i zasypania ich
gruntem. Urobek nalezy odwiez¢ na odktad i moze on by¢ ponownie uzyty do zasypania kon-
strukcji pod warunkiem uzyskania zgody Inspektora Nadzoru. Nasypy powinny byé wznoszone
przy zachowaniu przekroju poprzecznego i profilu podtuznego, ktére okreslono w czesci rysun-
kowej. Nasypy nalezy wykona¢ metodg warstwowg , rwnomiernie na catej szerokosci, z gruntu
przydatnego do budowy nasypéw. Kazda warstwa gruntu jak najszybciej po jej roztozeniu po-
winna by¢ zageszczona z zastosowaniem sprzetu odpowiedniego dla danego rodzaju gruntu.
Poszerzenia skarp pod konstrukcje jezdni nalezy wykona¢ metodg schodkowania po odhumu-
sowaniu istniejgcych skarp. Uktadanie rur przepustu nalezy wykonac¢ zgodnie z zaleceniami
producenta po wczesniejszym potozeniu na dno wykopu geowtdkning 500 g/m? i wykonaniu
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tawy zwirowo-piaskowej grubosci 30 cm. Przestrzen miedzy sciana przepustu a $cianami wyko-
pu nalezy zasypac¢ gruntem G1 warstwami o migzszosci do 20 cm i zage$ci¢ mechanicznie.
Skarpy nalezy wyplantowac recznie poprzez $ciecie nierdbwnosci i zasypanie wgtebien. Skarpy
nad Sciankami nalezy obtozy¢ darning. Utozone pfaty darniny w pasach powinny by¢ doktadnie
do siebie dopasowane, uklepane ubijakiem i przybite do podtoza szpilkami.

Projektowane przepusty spetniajg wymagania stawiane w rozporzadzeniu w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie( Dz.
U.63. Warszawa 03.08.2000r. )

Projektuje sie wykonanie sgaczkéw poprzecznych z kruszywa tamanego (ttucznia kamiennego) o
uziarnieniu 31,5/63 mm o szerokosci 40 cm. Saczki zapewnig odptyw wéd opadowych z koryta
do rowéw przydroznych na poszerzeniu konstrukcji jezdni. Jest to konieczne z uwagi brak
mozliwo$ci wyprowadzenia warstwy odsgczajgcej z piasku na skarpe rowu.

5.10.2. Wgtebne
W zwigzku z przebudowg drogi powiatowej przewidziano uzbrojenie terenu w nowg sie¢ kanali-

zacji deszczowej, w celu odprowadzenia wod opadowych z projektowanych powierzchni drogi,
ciagu pieszo-rowerowego i chodnikoéw. Projekt budowlany obejmuje sie¢ kanalizacji deszczowej
na odcinku drogi powiatowej w miejscowosci Ciechanow (ul. Kacka) o przekroju ulicznym od
km 0+004,00 do km 0+865,00:

Projekt budowlany obejmuje sie¢ kanalizacji deszczowej na odcinkach :

e Ocinek D1-D2 z rur kielichowych PVC lub PP dn 400 o dtugosci 28,4 mb, oraz odcinki
D2-D13 , D2-D19 z rur kielichowych PVC lub PP dn 315 o dtugosci 580,1 mb, wraz z
przykanalikami do wpustow deszczowych

e odcinek Di — D22 z rur kielichowych PVC lub PP dn 315 o dtugosci 97,8 mb, wraz z
przykanalikami do wpustéw deszczowych

e odprowadzenie do rowu przydroznego — odcinek W23 — WL 23 z rur kielichowych PVC
dn 200 o dtugosci 7,5 mb

Projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej zalicza sie do obiektéw liniowych.

Projektowang sie¢ kanalizacji deszczowej na poszczegdlnych odcinkach ,zlokalizowano poza
pasem jezdni drogi.

Na trasie projektowanej sieci kanalizacji deszczowej wystepuje istniejace uzbrojenie podziem-
ne: sie¢ wodociggowa, telekomunikacyjna. Lokalizacja urzadzen podziemnych naniesiona jest
na planie sytuacyjnym, lecz nie wyklucza sie istnienia innych urzadzen uzbrojenia podziemnego
nie naniesionego na plan sytuacyjny.

Z uwagi na catkowitg pasa drogowego na trasie sieci kanalizacji deszczowej , nie przewiduje sie
przywracania terenu do stanu pierwotnego po wykonaniu sieci k.d.

Oddziatywanie na srodowisko naturalne planowanej inwestycji wystepuje gtéwnie w trakcie bu-
dowy z powodu pracy sprzetu transportowego i mechanicznego. W celu zminimalizowania od-
dziatywania inwestycji na srodowisko w trakcie budowy, roboty nalezy prowadzi¢ odcinkami od
studni do studni z zapewnieniem przepompowywania ewentualnych wodd opadowych, obiekty
liniowe i punktowe wykonac jako catkowicie szczelne.

Eksploatacja sieci kanalizacji deszczowej nie bedzie ujemnie oddziatywata na srodowisko. Uje-
cie wod opadowych w system kanalizacji deszczowej zapewni ich podczyszczenie.
Charakterystyka iloSciowa i jako$ciowa $ciekéw opadowych

Wody opadowe z przedmiotowych obszaréw obliczono przy nastepujacych zatozeniach:

Q - natezenie sptywu sciekéw deszczowych z obszaru obliczeniowego
Qd=q*F ¢"y

Q- ilo$¢ sptywu wod deszczowych

@- wspotczynnik opdznienia sptywu <1

W - wspotczynnik sptywu <1 (zalezy od rodzaju nawierzchni)
g- natezenie deszczu miarodajnego

q = [470x(c)"?] /T°% - zatozenia—
T =15 min - czas trwania deszczu
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c =1 -okres w latach jednorazowego przekroczenia danego natezenia
q = [470x(1)"*] /10°¢=77 dm®/s*ha

Wq = 0,85 -wspotczynnik sptywu

Wn = 1/(F"") — wspdtczynnik opoznienia

n=6 -wspotczynnik uksztattowania terenu dla warunkéw przecietnych
F = powierzchnia sptywu wod deszczowych

e |los¢ wod opadowych dla zlewni nr 1

Obszar zlewni obejmuje odcinek DROGI POWIATOWEJ NR 1237W NA ODCINKU CIE-
CHANOW - OPINOGORA GORNA - DLUGOLEKA od km 0+004,00 do km 0+316,8
- odcinek Di — D22 z rur kielichowych PVC lub PP dn 315 o dtugosci 97,8 mb

Odczytano nastepujgce powierzchnie dla obszaru bezposrednio opisanego i oznaczonego
graficznie na rys. nr 2:

Sumaryczna powierzchnia zlewni

SF=2100 m?

-Wspotczynnik opdznienia dla tego obszaru:

-4=1/F"=1/0,21%=>1,0

-Natezenie sptywu wod deszczowych dla zlewni:
Q=77*1,0%(0,21*0,85)=13,75 I/s

o zrzut sciekdw maksymalny godzinowy

Qmaxh. - 13,74x3,6/4 = 12,37 m°/h

o zrzut Sciekdéw srednio dobowy

Qsraob. - 1071/365=2,93 m®/d

. zrzut Sciekdw maksymalny roczny

VR -0,6x0,21x0,85=1071 m3/rok

e |lo$¢ wod opadowych dla zlewni nr 2

Obszar zlewni obejmuje odcinek DROGI POWIATOWEJ NR 1237W NA ODCINKU CIE-
CHANOW - OPINOGORA GORNA - DLUGOLEKA od km 0+316,8 do km 0+929,00

- Ocinek D1-D2 z rur kielichowych PVC lub PP dn 400 o dtugosci 28,4 mb, oraz odcinki D2-
D13, D2-D19 z rur kielichowych PVC lub PP dn 315 o dtugosci 580,1 mb

Odczytano nastepujace powierzchnie dla obszaru bezposrednio opisanego i oznaczonego
graficznie na rys. nr 2:

Sumaryczna powierzchnia zlewni

>F=6500 m

-Wspotczynnik opdznienia dla tego obszaru:

-94=1/F"=1/0,65"=>1,0

-Natezenie sptywu wod deszczowych dla zlewni:
Q=77*1,0%(0,65%0,85)=42,56 I/s

o zrzut sciekdw maksymalny godzinowy

Quaxh. - 42,56x3,6/4 = 38,3 m°/h

o zrzut Sciekdéw srednio dobowy

Qs dob.- 3315/365=9,1 m°/d

. zrzut Sciekdw maksymalny roczny

VR -0,6x0,65x0,85=3315 m3/rok

e |los¢ wod opadowych dla zlewni nr 3

Obszar zlewni obejmuje odcinek DROGI POWIATOWEJ NR 1237W NA ODCINKU CIE-
CHANOW - OPINOGORA GORNA - DLUGOLEKA od km 3+404,50 do km 3+500,00
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- odprowadzenie do rowu przydroznego — odcinek W23 — WL 23 z rur kielichowych PVC
dn 200 o dtugosci 7,5 mb

Odczytano nastepujace powierzchnie dla obszaru bezpo$rednio opisanego i oznaczonego
graficznie na rys. nr 2:

Sumaryczna powierzchnia zlewni

SF=500 m?

-Wspétczynnik opdznienia dla tego obszaru:

-p1=1/F""=1/0,65"°=>1,0

-Natezenie sptywu wod deszczowych dla zlewni:
Q=77*1,0%(0,05*0,85)=3,27 I/s

o zrzut sciekdw maksymalny godzinowy

Qmaxh. - 3,27x3,6/4 = 2,94 m®/h

) zrzut $ciekéw srednio dobowy

Qsrgob. - 255/365=0,6 m®/d

o zrzut sciekdw maksymalny roczny

VR -0,6x0,05x0,85=255 m3/rok

Parametry technologiczne sieci k.d.

Nazwa odcinka Przeptyw | Spadek | Srednica Wypein. | Predkos¢ | Przeptyw | Predkos¢ | Chrop.
[dm3/s] [%o] [mm] [%] [m/s] 100% 100% [mm]

[dm?/s] [m/s]
D2 - D14 13,06 3 300 34,7 0,62 63,1 0,92 0,25
D2 -D3 29,5 3 300 53 0,8 63,1 0,92 0,25
D1-D2 42,56 3 400 43,3 0,85 133,5 1,11 0,25
Di - D20 3,27 3 300 17,6 0,41 63,1 0,92 0,25

Roboty instalacyjne sieci kanalizacji deszczowej.

Poszczegodlne odcinki sieci k.s. zaprojektowano z rur strukturalnych PVC lub PE klasy SN8
taczonych na uszczelki gumowe wargowe. Sie¢ kanalizacyjng utozy¢ na 10 cm podsypce z
piasku. Uktadke projektowanej sieci wykonywac¢ odcinkami nie krétszymi niz odlegtosci miedzy
studniami. Rurociagi i obiekty k.s. posadowi¢ na gruntach nosnych.

Przykanaliki do wpustéw deszczowych zaprojektowano z rur PVC klasy S DN 160 lite.
Uzbrojenie sieci kanalizacji deszczowej stanowig studnie rewizyjno — potgczeniowe o $rednicy
dn 1200 mm z kregdéw zelbetowych z wiazem zeliwnym kasy C250, dn 600 z wypetnieniem be-
tonowym, oraz studnie PCV dn 600 z wtazem zeliwnym kasy C250, dn 600 z wypetnieniem be-
tonowym.

Z uwagi na brak mozliwosci odprowadzenia wod opadowych ujetych w szczelny system kanali-
zacji deszczowej, do czasu rozbudowy projektowanej sieci w kierunku rowu melioracyjnego,
studnie rewizyjne zel-bet 1200 projektuje sie jako studnie chtonne.

Studnie chionne z kregéw dn1200 zel-bet (wysokos¢ czesci magazynujgcej wody opadowe —
1,0m ) bez elementu dennego studni. Dno studni stanowi warstwa zwiru filtracyjnego o zmien-
nej granulacji 0-31,5mm - 0-63mm i wysokosci minimum 1,0 m. Na podsypce zwirowo-
ttuczniowej zageszczonej do wartosci wskaznika Wz=1,0. W celu polepszenia sprawnosci wsig-
kania , studnie dookotfa obsypac zwirem o stopniowo zmieniajgcym sie uziarnieniu. Wyloty ruro-
ciggdéw ze studni zaslepi¢. Rurociggi dn315 pomiedzy studniami bedg petni¢ tymczasowo funk-
cje zbiornika retencyjnego.

UWAGA: Po rozbudowie projektowanej sieci do rowu melioracyjnego, przebudowac studnie
chtonne na studnie rewizyjno-potgczeniowe, poprzez wykonanie kinet betonowych oraz odkor-
kowanie rurociggoéw sieci kanalizacji deszczowej tgczqcej poszczegodlne studnie.

Elementy betonowe sieci kanalizacji deszczowej nalezy zabezpieczy¢ przeciwwilgociowo dwo-
ma warstwami abizolu R+P. Montaz rurociggéw przeprowadzi¢ zgodnie z zaleceniami produ-
centa.
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Uktadke projektowanej sieci i przykanalikow nalezy wykonywac¢ odcinkami nie krotszymi niz to
wynika z odlegtosci pomiedzy studniami , bgdz wpustami deszczowymi. Uzbrojenie sieci i sie¢
kanalizacji deszczowej nalezy posadowic¢ na gruntach nosnych ( potwierdzone przez uprawnio-
nego geotechnika wpisem do dziennika budowy ).

Wopusty deszczowe - studzienki osadnikowe betonowe dn 500 z pierscieniem odcigzajagcym , i z
wpustem sciekowym klasy D400 z kotnierzem 3/4,forma ptaska w pasie jezdni.

Wyloty WL23 projektuje sie jako typowy wylot Zelbetowy wg KPED 02,19 dla rury dn 160.

Dno i skarpy rowu umocni¢ ptytami azurowymi na podsypce piaskowo-cementowej, na dtugosci
1 mb w rejonie wylotu.

Na catej dtugosci projektowanej sieci k.d. przewidziano wykopy liniowe wasko przestrzenne z
wywozem urobku ,0 $cianach pionowych. Grunty rodzime ( glina piaszczysta , glebe , piasek
gliniasty ) z wyjatkiem piaskéw wymieni¢ na zwir i piasek. W przypadku wystepowania na gte-
bokosciach posadowienia kolektoréw sieci gruntow nienosnych nalezy wymieni¢ je na zwir i
piasek. Wykopy wykona¢ mechanicznie z wyjatkiem pokopu po koparce i miejsc kolizji gdzie w
odlegtosci 1,5 m od istniejgcych urzadzen wykop nalezy wykonac¢ recznie pod nadzorem odpo-
wiednich stuzb.

Pod projektowang siecig k.d. nalezy wykonac podsypke z piasku o grubosci 10 cm.

Po wykonaniu robét instalacyjnych , rurociggi zasypywac recznie do wysokosci ok. 30 cm nad
rure , ubijajac recznie wypetnienie boczne oraz kolejne warstwy co 15 cm.

Wypetnienie piaszczyste wokét rur nie powinno zawieraé czasteczek wiekszych niz 2,0
mm.oraz innych zanieczyszczen np. kamieni. Dalsza zasypka mechaniczna z zageszczeniem
warstw co 25 cm. Wymagany stopien zageszczenia wypetnienia — 97% w skali Proktora.

Cafosc¢ robot instalacyjnych wykona¢ w oparciu o powyzsze opracowanie oraz zgodnie z
~Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét montazowo-budowlanych cz.ll Instalacje
sanitarne i przemystowe” oraz zgodnie z ,Warunkami wykonania i odbioru sieci kanalizacyj-
nych’.

Przed zasypaniem wykopow nalezy wykonac inwentaryzacje geodezyjng powykonawczg
Caftosc¢ terenu po robotach ziemnych doprowadzi¢ do stanu pierwotnego

5.10.1. Przebudowa mostéw na przepusty

5.10.1.1. Most k/m Katy.

Istniejacy most zlokalizowany jest w km 1 + 967,11 drogi ( km 1 + 960,00 wg dotychczas-
sowego pikietazu ), nad rzeka Sona Zachodnia.

Most jest jednoprzestowy, o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej, o dtugosci ptyty
pomostu réwnej 12,00 m. Rozpietos¢ teoretyczna w osiach podparcia przesta wynosi 11,00 m.
Szerokos¢ catkowita mostu wynosi 8,00 m. Przekréj poprzeczny mostu jest daszkowy bezkra-
weznikowy, ze spadkami po 1,5 — 2 %. Ma nawierzchnie bitumiczng na catej szerokos$ci obiektu
— od poreczy do poreczy.

Most krzyzuje sie jest pod katem a = 76° z osig rzeki.

Przyczdtki mostu wykonane sg jako masywne Zelbetowe, ze skrzydetkami podwieszonymi do
korpusow podpér, rownolegle do osi podtuznej drogi. Oparte sg na zelbetowych tawach funda-
mentowych, posadowionych na palach zelbetowych wbijanych.

Ustréj nosny przesta mostu stanowig zelbetowe belki typu GROMNIK, zespolone zelbetowg
ptyta wspotpracujgca. Oparcie belek na podporach za posrednictwem przektadek z papy.

Most wyposazony jest w obustronne porecze stalowe.

Jezdnia na moscie odwadniana jest powierzchniowo, z odprowadzeniem wody poza most przez
belki podporeczowe, z wykorzystaniem spadkéw poprzecznych.

Rzeka Sona Zachodnia, w obrebie mostu, ma uregulowane koryto.

Istniejgcy most jest ogdlnie w ztym stanie technicznym, nie jest znana jego nosnos¢, wiec nie
mozna wzmocni¢ go do okreslonej klasy nosnosci. Istniejacy most nalezy wiec wyburzy¢ i w
jego miejsce wybudowac przepust z blach falistych o nosnosci na kl. B wg PN-85/S-10030.

W miejsce dotychczasowego mostu zelbetowego na rzece Sona Zachodnia, zaprojektowano
przepust z blachy falistej typu MultiPlate MP 200 o przekroju zamknietym owalnym, typo-szereg
VN10, oparty na tawie fundamentowej z kruszywa naturalnego o grubo$ci warstwy
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40 cm.

Podstawowe parametry geometryczne przepustu:

- rozpietos¢ pozioma otworu — 4,60 m,

- wysokos$¢ otworu — 2,98 m,

- dtugos¢ sklepienia dolnego przepustu — 19,63 m,

- dlugosé sklepienia gérnego przepustu — 12,85 m

- nachylenie skoséw na koncach przepustu — 1 : 1,5,

- kat skrzyzowania z osig podtuzng drogi a = 76°,

- rzedna drogi na skrzyzowaniu osi drogi i przepustu — 119,90 m npm,

- rzedna dna przepustu na wlocie — 116,10 m npm,

- rzedna dna przepustu na wylocie — 116,00 m npm.

Konstrukcja wykonana bedzie z blach o grubosci 5,0 mm z zabezpieczeniem antykorozyjnym
standardowg powtokg cynkowa.

Przepust bedzie miat nodnos¢ na kl. B wg PN-85/S-10030.

Przepust posadowiony bedzie na tawie fundamentowej z pospotki o grubosci warstwy 40 cm w
najcienszym miejscu, pod spagiem konstrukciji, i szerokosci rownej szerokosci przepustu tj. 4,60
m.

Montaz konstrukcji przepustu.

Konstrukcja przepustu dostarczona bedzie w postaci pojedynczych wygietych blach, o okre-
Slonych przez producenta wymiarach, pakowanych w paczki o tonazu nie przekraczajacym 3,5
t. Nastepnie skrecona bedzie w catosé na budowie, zgodnie ze schematem montazu, ktéry do-
starcza producent. Konstrukcja montowana bedzie od razu w miejscu docelowego potozenia, z
wykorzystaniem pomocniczych rusztowan. Konstrukcja scalana jest za pomocg $rub, skreca-
nych z wykorzystaniem kluczy dynamometrycznych. Sruby nalezy skreca¢ z momentem skreca-
jacym nie mniejszym niz 240 Nm.

Konstrukcja mostu zabezpieczona jest fabrycznie obustronnym standardowym ocynkiem. Nie
przewiduje sie dodatkowego zabezpieczenia antykorozyjnego.

Zasypanie przepustu.

Konstrukcje przepustu nalezy zasypaé gruntem niespoistym, uzyskanym z wczesniejszych wy-
kopow, oraz z dokopu. Musi to by¢ materiat mrozoodoporny. Moga to by¢ pospétki, mieszanki
zwirowo - piaskowe, zwiry rzeczne o maksymalnym uziarnieniu 32 mm, o nierdbwnym uziarnie-
niu, nieagresywne o pH 6 — 8. Zasypke nalezy uktada¢ warstwami réwnomiernie z kazdej strony
o grubos$ci warstwy w stanie luznym nie wiekszej niz 30 cm. Wskaznik zageszczenia kazdej
warstwy powinien by¢ nie mniejszy niz 1,00 wg Proctora. Natomiast zageszczanie zasypki w
bezposrednim otoczeniu konstrukcji, w odlegto$ci mniejszej niz 25 cm, nalezy wykonywacé recz-
nymi ubijakami do wskaznika zageszczenia nie mniejszego niz 0,97.

Nad przepustem, na warstwie nasypu o grubosci ok. 10 cm nad zwornikiem konstrukcji, nalezy
wbudowac, na catej szerokosci i dlugosci przepustu, wodoszczelng geomembrane z HDPE o
gr. 1 mm, w 2-ch warstwach geotkaniny, zabezpieczajgcg konstrukcje z blach falistych przed
przeciekaniem wody.

Nawierzchnia nad mostem.

Korona drogi nad przepustem ma szerokos¢ rowng 9,73 m. Sktada sie na nig kolejno patrzac
od lewej strony:

- pobocze gruntowe -1,00 m,
- jezdnia o nawierzchni bitumicznej - 6,00 m,
- Cigg pieszo-rowerowy z obramowaniem kraweznikiem od jezdni
i obrzezem od strony zewnetrznej —-2,23 m,
- opaska gruntowa —-0,50 m.
Razem =9,73m

Po wykonaniu zasypki konstrukcji przepustu nalezy na drodze odtworzy¢ konstrukcje na-
wierzchni.

Nawierzchnia jezdni nad przepustem ma spadek poprzeczny jednostronny o pochyleniu 2 %
i nastepujacyg konstrukcje wg projektu drogowego:

- warstwa $cieralna — 4 cm,

- warstwa wigzgca — 5 cm,

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1237W Ciechanéw — Opinogéra Diugoteka



UStUGI PROJEKTOWE 23
‘mgr inz. Andrzej Dusiriski
06500 Mawa ul. Radosna 2 m 43 tel. 0231654 4498
NP 5691021905 FEGON 120231285

- podbudowa z kruszywa tamanego — 25 cm.

Pobocze po lewej stronie drogi ma spadek poprzeczny 6 %.

Umieszczony po prawej stronie drogi ciag pieszo-rowerowy oddzielony jest od jezdni krawezni-

kiem drogowym betonowym 15 x 30 cm. Nawierzchnia ciggu pieszo-rowerowego ma na-

wierzchnie z kostki betonowej wg projektu drogowego. Od zewnatrz ciag obramowany jest
obrzezem betonowym 8 x 30 cm.

Bariery i balustrady.

Korona drogi na szerokosci przepustu zabezpieczona jest w nastepujgcy sposob:

- po lewej stronie drogi barierg drogowa typu H2W2, przechodzacag w cigg drogowy
i uwzgledniong w projekcie drogowym,

- po prawej stronie drogi, poza ciggiem pieszo-rowerowym, barieroporeczg drogowg z poch-
wytem rurowym, o wysokosci 120 cm, i na dtugosci | =12,00 m, uwzgledniong w projekcie
mostowym, przechodzgca poza przepustem w balustrade drogowa, ujetg w projekcie
drogowym.

Zabezpieczenie antykorozyjne barieroporeczy przez cynkowanie ogniowe.

Roboty wykonczeniowe w obrebie przepustu.

Powierzchnie skarp nasypu nad wlotami zostang umocnione kamieniem polnym narzutowym na

podsypce cementowo-piaskowej o tacznej grubosci 15 cm i zaspoinowane zaprawg spoinowg,

cementowo-piaskowg 1:2.

Odwodnienie przepustu.

Most odwadniany bedzie powierzchniowo. Woda opadowa, w poprzek jezdni, odprowadzana

bedzie na skarpy nasypu.

Regulacja i umocnienie koryta rzeki.

W korycie rzeki, w obrebie przepustu, wykonane zostang nastepujace roboty regulacyjno-

umocnieniowe, z zachowaniem wymogoéw jak nizej:

e pochylenie skarp rzeki 1 : 2, szerokos¢ dna koryta rzeki poza umocnieniem 2,00 m,

e skarpy rzeki na szerokosci po 2,00 m i dno koryta rzeki na dtugosci po 5,00 m w gore i w
dot rzeki od wlotow do przepustu zostang umocnione materacami gabionowymi o gr. 20
cm, wypetnionymi kamieniem polnym lub tamanym do obiektéw inzynierskich, utozonymi
na geowtokninie,

e podstawa umocnienia skarp i kohce umocnienia w poprzek koryta rzeki podparte bedag
palisadg z kotkdbw drewnianych o srednicy 9 - 11 cm i gtebokosci wbicia 1,00 m.

Roboty zwigzane z umocnieniem skarp i dna rzeki, nalezy wykonac zgodnie z projektem, prze-

pisami i normami obowigzujagcymi w budownictwie wodno-inzynieryjnym oraz przepisami i za-

sadami wiedzy techniczne;.

Przed rozpoczeciem robot zwigzanych z przebudowg mostu Inwestor winien uzyskaé pisemng

zgode na wejscie z robotami budowlanymi na dziatke bedacq w zarzadzie WZMiUW.

Organizacja robét.

Roboty zwigzane z przebudowg mostu na przepust wykonywane bedg potéwkami jezdni,

w zwigzku z tym w osi drogi na dojazdach do przepustu nalezy wbic stalowg $cianke szczelng

zabezpieczajacg wykop.

5.10.1.2. Most k/m Diugoteka.

Istniejacy most zlokalizowany jest w km 11 + 446,87 drogi ( km 10 + 846,00 wg dotychczaso-
wego pikietazu ), nad rzekg Sona Wschodnia.

Most jest jednoprzestowy, o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej, o dlugosci ptyty
pomostu réwnej 10,60 m. Rozpietos¢ teoretyczna w osiach podparcia przesta wynosi ok. 10,00
m. Szerokos¢ catkowita mostu wynosi 8,58 m. Przekrdj poprzeczny mostu jest daszkowy bez-
kraweznikowy, ze spadkami po 1,5 — 2 %. Ma nawierzchnie bitumiczng na catej szeroko$ci
obiektu — od poreczy do poreczy.

Most usytuowany jest pod katem zblizonym do prostego w stosunku do koryta rzeki.

Przyczotki mostu wykonane sg jako masywne zelbetowe, ze skrzydetkami podwieszonymi do
korpusow podpor rownolegle do osi podtuznej drogi. Oparte sg na zelbetowych tawach funda-
mentowych, posadowionych na palach zelbetowych wbijanych.
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Ustréj nosny przesta mostu stanowi zelbetowa ptyta wylewano w szalunkach ,na mokro”.
Oparcie przesta na podporach za posrednictwem przekfadek z papy.

Most wyposazony jest w obustronne porecze stalowe.

Jezdnia na moscie odwadniana jest powierzchniowo, z odprowadzeniem wody poza most przez
belki podporeczowe, z wykorzystaniem spadkdéw poprzecznych, pomimo iz na obiekcie sg 2
wpusty odwodnieniowe. Sg one jednak niedrozne — przykryte od géry nakfadkg bitumiczna.
Rzeka Sona Wschodnia, w obrebie mostu, ma uregulowane koryto.

Istniejacy most jest ogdlnie w ztym stanie technicznym, nie jest znana jego no$nos¢, wiec nie
mozna wzmocni¢ go do okreslonej klasy nosnosci. Istniejgcy most nalezy wiec wyburzyé do
poziomu faw fundamentowych i w jego miejsce wybudowac nowy most ramowo-tukowy z blach
falistych, o nosnosci na kl. B wg PN-85/S-10030, wykorzystujgc do posadowienia tawy funda-
mentowe pozostate po istniejgcym moscie.

W miejsce dotychczasowego mostu zelbetowego na rzece Sona Wschodnia, zaprojektowano
most stalowy z blachy falistej, w ksztatcie konstrukcji ramowo-tukowej systemu SuperCor typu
SC-39B, posadowiony na tawach fundamentowych pozostatych po rozebraniu istniejgcego mo-
stu.

Podstawowe parametry projektowanego przepustu:

- rozpietosé pozioma w miejscu oparcia na tawach fundamentowych — 9,145 m,

- wysoko$¢ od miejsca oparcia do zwornika — 1,94 m,

- catkowite Swiatto pionowe mostu, od dna cieku do zwornika bedzie wynosi¢ — 2,21 m,

- szerokosc¢ konstrukcji mierzona wzdtuz oparcia na fundamentach — 9,22 m,

- szerokosc¢ catkowita mostu — 9,52 m,

- kat skrzyzowania z osig podtuzna drogi a = 90°,

- rzedna dna rzeki pod mostem — 125,10 m npm,

- rzedna jezdni na skrzyzowaniu osi drogi i rzeki — 128,60 m npm.

Konstrukcja wykonana bedzie z blach o grubosci 7,0 mm i wzmocniona uzebrowaniem na w
zworniku i w naroznikach ramy, rowniez z blach o grubosci 7,0 mm.

Konstrukcja bedzie zabezpieczona antykorozyjnie standardowg powtokg cynkowa.

Most bedzie miat nosnos¢ na kl. B wg PN-85/S-10030.

Stalowa konstrukcja mostu oparta bedzie na 2—ch tawach fundamentowych, pozostawionych po
rozbidrce istniejgcego mostu. W gornej powierzchni fawy zamocowane beda stalowe prowadni-
ce w ksztatcie ceownika do osadzenia w nich konstrukcji ramowo-tukowej mostu.

Powierzchnie faw fundamentowych nalezy zaizolowac¢ roztworami asfaltowymi na zimno w
uktadzie R + 2P.

Montaz konstrukcji mostu.

Konstrukcja mostu dostarczona bedzie w postaci pojedynczych wygietych blach, o okre-$lonych
przez producenta wymiarach, pakowanych w paczki o tonazu nie przekraczajgcym 3,5 t. Na-
stepnie skrecona bedzie w catos¢ na budowie, zgodnie ze schematem montazu, ktéry dostar-
cza producent. Konstrukcja montowana bedzie od razu w miejscu docelowego potozenia, z wy-
korzystaniem pomocniczych rusztowan. Konstrukcja scalana jest za pomocg srub, skrecanych z
wykorzystaniem kluczy dynamometrycznych. Sruby nalezy skreca¢ z momentem skrecajacym
nie mniejszym niz 360 Nm.

Konstrukcja mostu zabezpieczona jest fabrycznie obustronnym standardowym ocynkiem. Nie
przewiduje sie dodatkowego zabezpieczenia antykorozyjnego.

Na bocznych krawedziach konstrukcji, jako dodatkowe usztywnienie i jednoczesnie jako ele-
ment zamykajacy, wykonane zostang zelbetowe wience przechodzace w skrzydetka,

z betonu kl. C 25/30, zbrojone stalg kl. A-lIlIN. Powierzchnie widoczne wiehcow i skrzydetek
nalezy zabezpieczyé powtokami ochronnymi z farb do betonéw.

Powierzchnie betonowe skrzydetek, od strony nasypu, zaizolowane bedg 3-ma warstwami roz-
twordéw asfaltowych na zimno.

Powierzchnie widoczne zabezpieczone zostang powtokami ochronnymi z farb do betonéw.
Zasypanie przepustu.

Konstrukcje przepustu nalezy zasypaé gruntem niespoistym, uzyskanym z wczesniejszych wy-
kopow, oraz z dokopu. Musi to by¢ materiat mrozoodoporny. Moga to by¢ pospétki, mieszanki
zwirowo - piaskowe, zwiry rzeczne o maksymalnym uziarnieniu 32 mm, o nierdbwnym uziarnie-
niu, nieagresywne o pH 6 — 8. Zasypke nalezy uktada¢ warstwami réwnomiernie z kazdej strony
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0 grubosci warstwy w stanie luznym nie wiekszej niz 30 cm. Wskaznik zageszczenia kazdej
warstwy powinien by¢ nie mniejszy niz 1,00 wg Proctora. Natomiast zageszczanie zasypki w
bezposrednim otoczeniu konstrukcji, w odlegtosci mniejszej niz 25 cm, nalezy wykonywaé recz-
nymi ubijakami do wskaznika zageszczenia nie mniejszego niz 0,97.

Nad przepustem, na warstwie nasypu o grubosci ok. 10 cm nad zwornikiem konstrukcji, nalezy
wbudowac, na catej szerokosci i dtugosci przepustu, wodoszczelng geomembrane z
HDPE o gr. 1 mm, w 2-ch warstwach geotkaniny, zabezpieczajaca konstrukcje z blach falistych
przed przeciekaniem wody.

Nawierzchnia nad mostem.

Po wykonaniu zasypki konstrukcji mostu nalezy na drodze odtworzy¢ konstrukcje nawierzchni.
Nawierzchnia nad mostem bedzie mieé szerokos¢ 6,00 m z poboczami gruntowymi o szeroko-
Sci po 1,00 m. Przekréj poprzeczny jezdni daszkowy ze spadkami po 2 % i
nastepujacg konstrukcje:

- warstwa Scieralna — 4 cm,

- warstwa wigzaca —5cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego — 25 cm.

Pobocza bedg ze spadkami poprzecznymi po 6 %.

Barieroporecze.

Na gornych powierzchniach skrzydetek zamontowane zostang barieroporecze mostowe spet-
niajgce wymagania H2W3.

Zabezpieczenie antykorozyjne barieroporeczy przez cynkowanie ogniowe.

Roboty wykoninczeniowe w obrebie mostu.

Powierzchnie stozkow nasypu przy skrzydetkach zostang umocnione elementami betonowymi
drobnowymiarowymi na podsypce cem.-piaskowej o gr. 3 cm i zaspoinowane zaprawg spoino-
wag cem.-piaskowg 1:2.

Umocnienie powierzchni oparte bedzie o fundament betonowy 30 x 60 cm z betonu

kl. C25/30.

W dwéch Ewiartkach stozkow, po przekatnej, wykonane zostang 2 szt schodéw skarpowych dla
obstugi technicznej mostu, wyposazone w porecze.

Za umocnienie kazdego stozka nasypu, na skarpie, wykonane bedg Scieki skarpowe do odpro-
wadzenia wody z jezdni na moscie. Woda opadowa, w poprzek jezdni, odprowadzana bedzie
do skrzydetek, nastepnie wzdtuz skrzydetek, w kierunku spadku podtuznego, odprowadzona
zostanie do konhca skrzydetek, skad odebrana zostanie przez scieki skarpowe i odprowadzona
na teren trawiasty przylegajacy do mostu.

Regulacja i umocnienie koryta rzeki.

W korycie rzeki, w obrebie mostu, wykonane zostang nastepujace roboty regulacyjno-
umocnieniowe, z zachowaniem wymogoéw jak nizej:

e pochylenie skarp rzeki 1 : 2, szerokosc¢ dna koryta rzeki na catej dtugosci robot
2,00 m,

e skarpy rzeki na szerokosci zmiennej od 3,00 m pod mostem do 2,00 na kohicu umocnie-
nia na dtugosci po 10,00 m w goére i w dét rzeki od obrysu mostu oraz dno koryta rzeki
pod mostem i dtugosci po 10,00 m w gore i w dét rzeki od obrysu mostu zostang umoc-
nione materacami gabionowymi o gr. 20 cm, wypetnionymi kamieniem polnym lub tama-
nym do obiektow inzynierskich, utozonymi na geowtdkninie,

e podstawa umocnienia skarp i kohce umocnienia w poprzek koryta rzeki podparte bedg
palisadg z kotkdbw drewnianych o srednicy 9 - 11 cm i gtebokosci wbicia 1,00 m.

Roboty zwigzane z umocnieniem skarp i dna rzeki, nalezy wykonac zgodnie z projektem, prze-
pisami i normami obowigzujgcymi w budownictwie wodno-inzynieryjnym oraz przepisami i za-
sadami wiedzy techniczne;.

Przed rozpoczeciem robot zwigzanych z przebudowg mostu Inwestor winien uzyskaé pisemng
zgode na wejscie z robotami budowlanymi na dziatke bedacq w zarzadzie WZMiUW.
Organizacja robét.

Roboty zwigzane z przebudowg mostu wykonywane beda potéwkami jezdni, w zwigzku z tym w
osi drogi na dojazdach do mostu nalezy wbi¢ stalowg $cianke szczelng zabezpieczajacg wykop.

5.11 Roboty rozbiorkowe
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Na projektowanych odcinkach wystepujg roboty rozbiérkowe zwigzane z wycinkg drzew, usu-
waniem karp, rozbiorka kraweznikdéw, obrzezy, nawierzchni chodnikow, zjazdéw i rozbidrka
przepustéw, rozbidrkg mostow, frezowaniem korekcyjnym nawierzchni bitumiczne;.
Rozbudowa drogi wymaga usuniecia drzew kolidujgcych z poszerzeniem konstrukcji jezdni,
ktérych pozostawienie wplywatoby negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Planuje
sie mechaniczne $cinanie drzew i karczowanie pni przy Srednicy drzew:
Odcinek od km 0+004,00 do km 7+180,00

Drzewa o srednicy 10 — 15 cm szt. 7,00

Drzewa o srednicy 16 — 25 cm szt. 16,00

Drzewa o Srednicy 26 — 36 cm szt. 22,00

Drzewa o srednicy 36 — 45 cm szt. 42,00

Drzewa o Srednicy 46 — 55 cm szt. 19,00

Drzewa o srednicy 56 — 65 cm szt. 7,00

Drzewa o srednicy 66 — 75 cm szt. 7,00
Odcinek od km 7+180,00 do km 13+040,00

Drzewa o srednicy 10 — 15 cm szt. 0,00

Drzewa o srednicy 16 — 25 cm szt. 1,00

Drzewa o sSrednicy 26 — 36 cm szt. 1,00

Drzewa o srednicy 36 — 45 cm szt. 43,00

Drzewa o $rednicy 46 — 55 cm szt. 13,00

Drzewa o srednicy 56 — 65 cm szt. 0,00

Drzewa o sSrednicy 66 — 75 cm szt. 2,00
Projektuje sie wykonanie nasadzen kompensacyjnych w ilosci:

- odcinek od km 0+004,00 do km 7+180,00 - 120 sztuk

- odcinek od km 0+004,00 do km 7+180,00 - 60 sztuk

5.12 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy wystepuja: wodociagi,
linie telekomunikacyjne, linii napowietrznych i podziemne energetyczne, kanalizacja sanitarna i
kanalizacja deszczowa. Nalezy zachowacC szczegodlna ostroznosé przy wykonywaniu robét
ziemnych. Urzgdzenia podziemne nalezy zlokalizowac detektorem stosowanym w budownictwie
do wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wo-
dociggowe. Roboty na skrzyzowaniu z tymi urzadzeniami wykonac¢ recznie pod nadzorem pra-
cownikow medidéw. Jesli kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony nalezy go odkopaé i zagtebié.
Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzaciji)
uzbrojenia podziemnego.

5.12.1. Kolizje teletechniczne

Wiascicielem i uzytkownikiem kolidujacej sieci telekomunikacyjnych jest Orange Polska S.A. z
adresem 02-326 Warszawa, Al. Jerozolimskie 160.
Z projektowanym zagospodarowaniem terenu kolidujg: istniejgca kanalizacja kablowa, kable
doziemne oraz stupki telekomunikacyjne. W celu umozliwienia realizacji inwestycji drogowej,
istniejgca sie¢ telekomunikacyjng nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a kolidujgce od-
cinki przebudowac poza obszar kolizji, zgodnie z warunkami technicznymi Orange Polska S.A.,
nr 64337/TODDRRU/P/2015 z dnia 28.09.2015 r.
Przebudowe wykona¢ tak, aby spetniata nastepujagce wymagania:

- trwatosé,

— stosowanie tworzyw sztucznych trudnopalnych,

— zabezpieczenie punktéw dostepowych przed ingerencjg osdb nieuprawnionych, ochrone

przed zagrozeniami mechanicznymi, chemicznymi i innymi,

— zapewnienie odpowiednich zapasow,

— do przebudowy nalezy zastosowa¢ materiaty zgodne z normami Orange Polska SA.
Wszystkie prace zwigzane z infrastrukturg telekomunikacyjng nalezy wykonywaé zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami techniczno — budowlanymi, pod $cistym nadzorem przedstawicieli
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stuzb technicznych Orange Polska S.A. Przed przystapieniem do prac ziemnych, nalezy wyko-
na¢ wykopy kontrolne w celu lokalizaciji istniejacej sieci telekomunikacyjnej.
Pozostate zalecenia:
— przebudowe skoordynowaé z robotami pozostatych branz,
— ewentualne zmiany do zatozen projektowych uzgodni¢ z inspektorem nadzoru
i projektantem,
— prace wykonac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, normami, instrukcjami
branzowymi i przepisami BHP,
— stosowac materiaty spetniajgce art. 10 Prawa Budowlanego,
— przy prowadzeniu prac ziemnych nalezy wykopy odpowiednio oznakowaé
i zabezpieczyc,
— W rejonie istniejgcego uzbrojenia terenu prace wykonywacé recznie,
— po zakonczeniu robét sporzadzi¢ odpowiednie protokoty, dokonaé odbioru z udziatem
przedstawicieli gestoréw sieci,
— zaleca sie aby dostawca materiatow deklarowat sie certyfikatem 1ISO 9001,
— instrukcje i harmonogram przetgczenia kabli opracuje i uzgodni wykonawca prac.
5.12.1.1 Przebudowa i zabezpieczenie istniejgcej kanalizacji kablowej
Na odcinku od 6+405 do 6+480 przebudowaé kolidujgcg z projektowanym zagospodarowaniem
2-otw. kanalizacje kablowa. Do przebudowy stosowacé rury gruboscienne RHDPE 110/6,3 oraz
studnie SKR-1.
Istniejgca kanalizacje kablowg nie wymagajgcq przebudowy a usytuowang w miejscu projekto-
wanej jezdni lub zjazdu nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem dwudzielnymi, gruboscien-
nymi rurami ochronnymi (materiat HDPE) o Srednicy zewnetrznej 160 mm. Rure ochronng nato-
zy¢ na kazdg z istniejacych rur kanalizacji. Po wykonaniu zabezpieczenia sprawdzi¢ droznosé
odcinka. Na wszystkich istniejgcych studniach Orange Polska S.A., znajdujgcych sie w zakresie
inwestycji, wykonaé regulacje wysokosciowg wtazu.
Przebudowe kanalizacji kablowej realizowa¢ zgodnie z przebiegiem trasowym zatwierdzonym
przez Narade Koordynacyjng oraz normami ZN-96/TP-S.A.—020, ZN-96/TP-S.A.-021, ZN-
10/TP-S.A.—022 oraz ZN-11/TP-S.A.—023. Bezposrednio przed montazem, rury nalezy chroni¢
przed nadmiernym nagrzaniem a w trakcie sktadowania przed nastonecznieniem. Dno wykopu
przed utozeniem rur kanalizacji kablowej musi by¢ wolne od kamieni, gruzu i innych zanie-
czyszczen statych. Minimalna gteboko$¢ posadowienia rur mierzona od dolnej powierzchni rur
utozonych na warstwie podsypki piaskowej powinna wynosi¢ 0,6 m. W trakcie ukfadania, rury
nie moga by¢ zaginane w sposéb zmieniajacy ich przekréj poprzeczny. Zatamywanie lub zgnia-
tanie rur jest niedopuszczalne. Ponadto rury powinny by¢ uktadane réwnolegle i nie powinny sie
krzyzowaé. Zasypywanie rur kanalizacji kablowej nalezy prowadzi¢ warstwami. Pierwsza war-
stwa o grubosci 10 cm powinna by¢ wykonana piaskiem. Nalezy sprawdzi¢ czy ta warstwa po-
kryta prawidiowo wszystkie znajdujgce sie w wykopie rury. Nastepng warstwe okoto 20 cm wy-
kona¢ z zastosowaniem gruntu pochodzacego z wykopu (wolnego od gruzu, kamieni i innych
zanieczyszczen) Pozostatg cze$¢ wykopu nalezy zasypywac warstwami gruntu po 20 cm ubija-
nymi mechanicznie.
5.12.1.2. Przebudowa i zabezpieczenie istniejgcych kabli doziemnych
Na odcinku od 0+000 do 0+797 przebudowac poza obszar projektowanej jezdni istniejacy kabel
XzTKMXpw 10x4x0,5 oraz kable przytgczeniowe XzTKMXpw 2x2x0,5. Roboty ziemne prowa-
dzi¢ zgodnie z normg ZN-96/TP-S.A.—027, mozliwe bez przerw w fgcznosci, stosujgc ztacza
réwnolegte (XAGA-500 oraz KM). Profile projektowanych wstawek dostosowaé do istniejgcych
kabli. Pod projektowanymi jedniami oraz zjazdami odcinki projektowanych kabli zabezpieczy¢
gruboscienng rurg ostong typu RHDPE 110/6,3, tak aby obrys rury przekraczat o min. 0,5 m
poza skrajnie jezdni, czy zjazdu.
W km. 10+280 przesuna¢ poza obszar projektowanego rowu istniejacy stupek kablowy.
Istniejgce kable doziemne nie wymagajace przebudowy a usytuowang w miejscu projektowanej
jezdni lub zjazdu zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem dwudzielnymi, grubosciennymi rurami
ochronnymi (materiat HDPE) o Srednicy zewnetrznej 110 mm.

5.14 Oznakowanie
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Oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym w oddzielnym opracowaniu statej organiza-
cji ruchu. Przed przystapieniem do robot w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do
wykonania projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia
na zajecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

5.15 Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatow, sprzetu , transportu, obmiarow, ba-
dan laboratoryjnych , warunkéw odbioru robot przedstawiono w Szczegétowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczeg6lnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie
pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzadzen nie posiadajacych w/w certyfikatow i deklaracji

zgodnosci zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

4.Przed przystgpieniem do roboét kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi (In
spektorowi nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizacji inwe-
stycji.

6. Informacja do planu BIOZ
6.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.

Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepiséw
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarza¢ zagrozenie.

Wykonywanie robdt drogowych, sanitarnych, mostowych i teletechnicznych.
6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji rob6t budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie moga,
to

by¢:

- roboty wykonywane w poblizu przewodéw linii energetycznych

- roboty polegajgce na usuwaniu wyroboéw zawierajgcych azbest

Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w cza-
sie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eter-
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nit) nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegétowymi, w szczegolnosci zgodnie z
ustawg o odpadach.
Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg projektowanych robét stwarzajg zagro-
zenie dla os6b postronnych jak rowniez dla personelu wykonujacego prace.
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy
nadzoru.
Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca rob6t powinien
opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.
Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych to:
- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.
- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciggniki
- transport pionowy materiatéw zwigzany z wytadunkiem rur, studni i ich montazem
- porazenia prgdem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodéw),
- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)
- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),
- prace w wymuszonej pozycji ciata (montaz rurociggu w wykopie, uktadanie nawierzchni )
- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow (dostarczenie rur

do wbudowania),
- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

6.4 Sposob instruktazu pracownikéw

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robét szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowaé go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkdéw ochrony indywi-
dualnej, zabezpieczajgcych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy robot
6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robé6t budowlanych stosownie do ro-

dzaju zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami,

- oznakowanie robét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materialow, wyrobow, substancji i preparatéw nie-

bezpiecznych:

- miejsce sktadowania odpaddéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia.

Zapewnienie srodkdw technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczehstwom

wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub

w ich sgsiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy

- zabezpieczenie ciggéw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej

eksploataciji:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
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- dokumentacja techniczna j.w.

- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,

- protokotéw z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

7. Wplyw inwestycji na srodowisko.

7.1. Informacje ogdlne.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnoéci drogi dzieki wykonaniu projektowanej kon-
strukcji nawierzchni, poszerzenia jezdni, chodnikdow, ciggéw pieszo-jezdnych, sciezek rowero-
wych, odwodnienia i oznakowania i tym samym poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa lub trzywarstwowa nawierzchnia bitumiczna wyko-
nana z betonu asfaltowego wbudowanego na gorgco. Beton asfaltowy produkowany bedzie w
wytwérniach mas bitumicznych z materiatéw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego
do stosowania odpowiednimi, okazywanymi przez producenta atestami i Swiadectwami jakosci.
Nawierzchnia zostanie utozona na istniejgcej nawierzchni oraz na poszerzeniu na podbudowie
z kruszywa naturalnego. W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z
zewnatrzi wbudowanie podstawowych materiatow:

- beton asfaltowy;

- beton cementowy

- emulsja asfaltowa,

- beton cementowy

- kruszywo naturalne (pospoétka i zwir) i tamane na podbudowe i pobocza

- prefabrykaty betonowe — krawezniki, obrzeza, kostka, studnie

- rury stalowe i z tworzyw sztucznych

- znaki drogowe i bariery ochronne

- woda

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wy-
konawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowac.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do zwilzania kruszywa w trakcie zageszczania i produkcji zapraw ce-
mentowych.

W celu zminimalizowania oddziatywania na srodowisko i przyrode okresowych emisji hatasu
oraz emisji substancji pytowych i gazowych, spowodowanych praca ciezkiego sprzetu w trakcie
prowadzenia robét budowlanych, nakazuje sie prowadzenie robét tylko w godzinach 6% + 22%.
Powstajgce w trakcie prowadzenia robét scieki bytowe oraz odpady przekazane zostang do firm
posiadajgcych stosowne uprawnienia do ich odbioru i utylizacji.

W ramach prowadzonych robét budowlanych wykonywane bedg rowniez wykopy, ale ich gtebo-
kos¢ nie bedzie powodowaé koniecznosci obnizania zwierciadta wody gruntowe;j.

7.2.Istniejgce obcigzenie srodowiska

Przebudowywany odcinki drogi przebiegajg przez tereny o zabudowie mieszkaniowej, z obiek-
tami handlowymi i przez obszary nieuzytkow. Brak jest obiektow zabudowy, ktére w istotny spo-
sOb wptywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom
powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode
z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg determinowane gtéwnie przez
indywidualne paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodowg oraz pojazdéw rolni-
czych.

7.3. Wptyw inwestycji na $rodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenhstwo i ptynnos¢ ruchu dro-
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gowego. Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
Sciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami nawierzchni. Przewiduje sie koniecznosci projektowania drogowych obiektow inzy-
nierskich — wymiany przepustu drogowego i przepustow pod zjazdami .

7.4 Uwagi koncowe

Projektowana droga ma przyjeta przez inwestora i zarzadce — PZD w Ciechanowie klase tech-
niczng (Z) i kategorie ruchu (KR2). Przebudowa drogi ma wykorzystywac¢ elementy istniejgcego
obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy
walorow istniejacego srodowiska przyrodniczego, nie dzieli jednolitych ekosystemow o duzych
wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odnos$nie zmiany stosunkéw gruntowo-
wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub utrudnienia
sptywu wod gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w
przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikdw wptywajacych degradujaco na srodowisko. Nie
zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow. Nie zajdzie koniecznos¢ zmiany
kierunkow produkcji roslinnej, wielkosci tej produkcji czy rodzajéw roslin, ktére mogg by¢ upra-
wiane.

Planowane przedsiewziecie nie znajduje sie na terenie obszaru Natura 2000. W poblizu nie ma
tez obszardw, ktore z uwagi na charakter znajdujgcych sie tam siedlisk przyrodniczych, zostaty-
by wyznaczone jako obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSO) czy specjalnej ochrony siedlisk
(SOO0). Celem przebudowy drogi jest doprowadzenie jej do parametrow technicznych do po-
ziomu, jaki wynika z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usy-
tuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) Teren na ktérym planowane jest przedsiewziecie jest
juz chwili obecnej przeksztatcony przez dziatalnos¢ cztowieka, wobec czego realizacja inwesty-
cji nie spowoduje powstanie negatywnych oddziatywan na srodowisko takich jak:

- wptyw na Swiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosystemow

- naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby

- zanieczyszczenie powierzchni wod powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana stosunkow
wodnych

- rozdzielenie pdl

- zajecie terenu i zmiana przeznaczenia, utrata gruntéw lesnych i rolnych,

- zmiana waloréw estetycznych srodowiska.

Brak jest obiektow zabudowy, ktére w istotny sposéb wptywalyby na zmiane czystosci powie-
trza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejaca zabudowa w
rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanie-
czyszczenia Srodowiska sg determinowane gtdwnie przez indywidualne paleniska domowe i
lokalng komunikacje samochodowg oraz pojazddw rolniczych.

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu dro-
gowego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajgcy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
Sciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami nawierzchni. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania nowych drogowych obiek-
téw inzynierskich za wyjatkiem przebudowy istniejgcych przepustéw i dwoch niewielkich mo-
stow.

Przebudowa nie niszczy waloréw istniejgcego srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje zagroze-
nie odnosnie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wéd gruntowych,
wzglednie w skutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjag pro-
jektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikow
wptywajacych degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do
drogi gruntow.

Planowana przebudowa drogi nie bedzie miata istotnego wptywu na sktad gatunkowy i popula-
cje ptakdéw w skali krétko i diugoterminowej, a takze przebudowa nie bedzie miata wptywu na
faune.

8. Informacja o etapowaniu roboét
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Inwestycja moze byc¢ realizowana w dwdch etapach. Przedmiary robét sporzadzono oddzielnie
dla odcinka od km 0+004,00 do km 7+180,00 (Etap I) i od km 7+180,00 do km 13+040,00 (Etap

).

9. Informacja o zrédtach finansowania inwestycji

Inwestor — Powiatowy Zarzad Drég w Ciechanowie planuje ubiegac¢ sie o srodki zewnetrzne na
sfinansowanie inwestycji.

Projektant:
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